ARTICULO 2.2.1.8.2.4. ENTREGA DEL VEHICULO. La inmovilizacion terminara con la
orden de entrega del vehiculo al propietario, tenedor o infractor, por parte de la autoridad
correspondiente, una vez esta compruebe que se subsand la causa que motivo la inmovilizacion,
sin perjuicio de la imposicion de la multa.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 50).
ARTICULO 2.2.1.8.2.5. PROCEDIMIENTO PARA IMPONER SANCIONES. De
conformidad con lo previsto en el Titulo | Capitulo I1X de la Ley 336 de 1996, el procedimiento

para la imposicién de las sanciones de multa y de suspension o cancelacion de la habilitacion o
del permiso de operacion, es el siguiente:

Cuando se tenga conocimiento de la comision de una infraccion a las normas de transporte, la
autoridad competente abrira investigacion en forma inmediata mediante Resolucion motivada
contra la cual no procede recurso alguno, y debera contener:

1. Relacién de las pruebas aportadas o allegadas que demuestren la existencia de los hechos.
2. Los fundamentos juridicos que sustenten la apertura y desarrollo de la investigacion.

3. Traslado por un término de diez (10) dias al presunto infractor, para que por escrito responda a
los cargos formulados y solicite las pruebas que considere pertinentes, las que se apreciaran de
conformidad con las reglas de la sana critica.

Presentados los descargos, y practicadas las pruebas decretadas si fuere del caso, se adoptara la
decision mediante acto administrativo motivado. Esta actuacion se sometera a las reglas sobre
via gubernativa sefialadas en Codigo Contencioso Administrativo.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 51).
SECCION 3.
DISPOSICIONESFINALES.
ARTICULO 2.2.1.8.3.1. DOCUMENTOS QUE SOPORTAN LA OPERACION DE LOS

EQUIPQOS. De acuerdo con la modalidad de servicio y radio de accion autorizado, los
documentos que sustentan la operacion de los equipos son:

1. Transporte publico colectivo de pasajeros por carretera:
1.1. Tarjeta de Operacion.

1.2. Planilla de viaje ocasional (cuando sea del caso).

1.3. Planilla de despacho.

2. Transporte publico colectivo de pasajeros metropolitano, distrital o municipal: Tarjeta de
Operacion.

3. Transporte publico individual de pasajeros en vehiculos taxi:

3.1. Tarjeta de Operacion.



3.2. Planilla de viaje ocasional (cuando sea del caso).
4. Transporte publico terrestre automotor de carga:
4.1. Manifiesto de Carga.

4.2. Documentos exigidos por los reglamentos para transportar mercancias consideradas como
peligrosas, cargas extrapesadas y extradimensionadas.

5.Transporte publico terrestre automotor mixto:

5.1. Tarjeta de operacion.

5.2. Planilla de viaje ocasional (si es del caso).

6. Transporte publico terrestre automotor especial:

6.1. Tarjeta de operacion.

6.2. Extracto del contrato.

6.3. Permiso de operacion (en los casos de vehiculos particulares que transportan estudiantes).

(Decreto 3366 de 2003, articulo 52).

ARTICULO 2.2.1.8.3.2. SERVICIO NO AUTORIZADO. Entiéndase por servicio no
autorizado, el que se realiza a travées de un vehiculo automotor de servicio publico, sin el permiso
0 autorizacion correspondiente para la prestacion del mismo; o cuando este se preste
contrariando las condiciones inicialmente otorgadas.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 53).

ARTICULO 2.2.1.8.3.3. INFORME DE INFRACCIONES DE TRANSPORTE. Los agentes
de control levantaran las infracciones a las normas de transporte en el formato que para el efecto
reglamentara el Ministerio de Transporte. El informe de esta autoridad se tendra como prueba
para el inicio de la investigacion administrativa correspondiente.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 54).

ARTICULO 2.2.1.8.3.4. ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS O LAS ASOCIACIONES
DE PADRES DE FAMILIA. Serén sancionados con multa de 6 a 10 salarios minimos mensuales
legales vigentes, los establecimientos educativos, entidades territoriales, secretarias de
educacion, asociaciones de padres de familia y grupo de padres de familia, que contraten la
prestacion del servicio de transporte con empresas no habilitadas o directamente con el
propietario, locatario, tenedor o conductor del equipo.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 55).

ARTICULO 2.2.1.8.3.5. FACILIDADES DE PAGO. Las autoridades competentes podran
adoptar las medidas para facilitar el pago de las multas, que se generen de la aplicacion de este



Capitulo, a través de la celebracion de acuerdos de pago.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 56).

ARTICULO 2.2.1.8.3.6. PROHIBICION DE ESTABLECER SANCIONES DISTINTAS.
Las autoridades territoriales del orden Distrital, Metropolitano, Municipal y Departamental, no
podran establecer sanciones distintas a las contenidas en el presente Capitulo.

(Decreto 3366 de 2003, articulo 58).
TiTuLO 2.
DE LA AVIACION CIVIL - MODO AEREO.
CAPITULO 1.
DESCENTRALIZACION AEROPORTUARIA.
ARTICULO2.2.2.1.1. CLASIFICACION. Para efectos del proceso de descentralizacion
previsto en el articulo 48 de la Ley 105 de 1993, los aeropuertos de propiedad de la Unidad

Administrativa Especial de Aeronautica Civil (AEROCIVIL) se clasificaran de conformidad con
los siguientes criterios:

a) Aeropuertos comerciales: son aquéllos en los cuales operan las aerolineas comerciales, con
itinerarios de vuelos nacionales e internacionales, cuyos ingresos se derivan principalmente del
movimiento de pasajeros, de la operacién de aeronaves y de la explotacion de areas comerciales.

Estos a su vez se clasifican, segun el movimiento de pasajeros y caracteristicas generales, en tres
(3) niveles, a saber:

1. Nivel A: corresponde a los aeropuertos internacionales que embarcan més de 889.034
pasajeros por afo.

2. Nivel B: corresponde a los aeropuertos que embarcan entre 148.172 y 889.034 pasajeros al
afo.

3. Nivel C: corresponde a los aeropuertos que embarcan menos de 148.172 pasajeros al afio.

PARAGRAFO. Las cifras numéricas sefialadas en los anteriores numerales deberan actualizarse
anualmente en un porcentaje igual al promedio de crecimiento del movimiento de pasajeros de
los aeropuertos de propiedad de la AEROCIVIL.

b) Aeropuertos regionales. Son aquellos que se requieren para proporcionar acceso a zonas
remotas, con baja frecuencia de operaciones comerciales;

c) Aeropuertos de aviacion general y otros. Son aquellos aeropuertos dedicados a la aviacion
general y otros usos privados. Estan localizados en lugares a los que también tienen acceso otros
medios de transporte.

(Decreto 1647 de 1994, articulo 10).



ARTICULO 2.2.2.1.2. CATEGORIA. El Director General de la AEROCIVIL, determinara la
categoria a la que pertenecen los aeropuertos de propiedad de la AEROCIVIL, teniendo en
cuenta las caracteristicas de cada uno de ellos, de acuerdo con los parametros sefialados en este
Capitulo.

(Decreto 1647 de 1994, articulo 20).
CAPITULO 2.

CARENCIA DE INFORMES POR TRAFICO DE ESTUPEFACIENTES CON FINES
AERONAUTICOS Y MARITIMOS.

ARTICULO 2.2.2.2.1. OBJETO. El presente Capitulo reglamenta los requisitos y
procedimientos para la verificacion de carencia de informes por trafico de estupefacientes y
conexos, lavado de activos, testaferrato, enriquecimiento ilicito, procesos de extincion del
derecho de dominio con fines aeronduticos y maritimos a cargo de la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil adscrita al Ministerio de Transporte y la Direccion General
Maritima (Dimar) dependencia interna del Ministerio de Defensa Nacional, respectivamente.

(Decreto 048 de 2014, articulo 10).

ARTICULO 2.2.2.2.2. AUTORIDADES COMPETENTES. La verificacion de la carencia de
informes por trafico de estupefacientes con fines aeronauticos y maritimos se realizara
directamente por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccion General
Maritima, respectivamente.

(Decreto 048 de 2014, articulo 20).

ARTICULO 2.2.2.2.3. AMBITO DE APLICACION. Respecto de los tramites adelantados
por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, se debera tener en cuenta que el
otorgamiento del permiso de operacion de pistas, aerodromos y helipuertos contenido en el
numeral 2 del articulo 78 del Decreto-ley 0019 de 2012, comprende ademas el cambio de
explotador de aquellos dados en concesion, o cualquier otro Titulo, asi como la construccion o
reforma de estos.

En relacién con los tramites adelantados por la Direccion General Maritima, en virtud de lo
dispuesto en el articulo 79 del mencionado decreto ley, para efectos del numeral 1 de dicho
articulo, se entenderd como personal maritimo la gente de mar definida en el articulo 20 del
Decreto 1597 de 1988, o la norma que lo modifique, sustituya o derogue, y para efectos del
numeral 3 se entenderd como embarcacion, las naves y artefactos navales a que hace referencia el
articulo 1 de la Ley 730 de 2001 y el articulo 100 del Decreto ley 0019 de 2012.

(Decreto 048 de 2014, articulo 30).
SECCION 1.

INFORMACION.

ARTICULO 2.2.2.2.1.1. SUMINISTRO DE INFORMACION. Hasta tanto se implemente



una herramienta informatica para este fin, la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica
Civil y la Direccion General Maritima deberan solicitar la informacion respectiva de manera
directa o indirecta a la Fiscalia General de la Nacion, y a la Direccion de Investigacion Criminal
e Interpol.

(Decreto 048 de 2014, articulo 40).

ARTICULO 2.2.2.2.1.2. NATURALEZA DE LA INFORMACION. La informacion que sera
tenida en cuenta en desarrollo de la verificacion efectuada directamente por la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccion General Maritima (Dimar) en los
términos establecidos en el articulo anterior, sera aquella que se encuentre debidamente
fundamentada y suministrada por las autoridades competentes, siempre y cuando se cumpla con
las siguientes condiciones:

a) Que respecto de la persona se logre establecer plenamente su identidad;

b) Que se relacione con delitos de trafico de estupefacientes y conexos, lavado de activos,
enriquecimiento ilicito, testaferrato y procesos de extincion del derecho de dominio;

c) Que el registro no se encuentre sometido a reserva o confidencialidad, o que esta condicion
hubiera sido revocada por autoridad competente.

(Decreto 048 de 2014, articulo 50).

ARTICULO 2.2.2.2.1.3. VERIFICACION DE LA INFORMACION. La verificacion de
carencia de informes por trafico de estupefacientes con fines aeronauticos o maritimos se
realizara a la persona natural o juridica que inicie alguno de los tramites establecidos en los
articulos 78 y 79 del Decreto ley 0019 de 2012.

Tratandose de persona juridica, dicha verificacion se efectuara a los representantes legales,
miembros de junta directiva principales y suplentes, y socios que posean una participacion igual
o superior al veinte por ciento (20%) del capital social suscrito. Si alguno de esos socios es a su
vez persona juridica se realizara la verificacion en los mismos términos de este articulo.

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccion General Maritima
(Dimar) deberan dejar constancia en medio fisico de la verificacion que se realice, la cual se
incluira en el expediente del tramite correspondiente, y se tendra en cuenta para resolver de
fondo la solicitud.

La Unidad Administrativa Especial de la Aerondutica Civil y la Direccion General Maritima
deberan tener un registro actualizado de las verificaciones realizadas a personas naturales o
juridicas con las respectivas fechas de vigencia.

(Decreto 048 de 2014, articulo 60).

ARTICULO 2.2.2.2.1.4. TERMINO PARA REMITIR LA INFORMACION. Las autoridades
y organismos deberan dar respuesta a las solicitudes de informacion que requieran la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil y la Direccion General Maritima (Dimar) en el
término de diez (10) dias, de conformidad con lo previsto en el articulo 16 del Decreto 2150 de
1995, modificado por el articulo 14 de la Ley 962 de 2005.



(Decreto 048 de 2014, articulo 70).
SECCION 2.

SOLICITUD Y TRAMITE.

ARTICULO 2.2.2.2.2.1. REQUISITOS DE LA SOLICITUD. Con la solicitud de la
verificacion de carencia de informes por trafico de estupefacientes, la persona natural o juridica
debera presentar los siguientes documentos:

1. Para personas naturales:
a) Nacionales: cédula de ciudadania.

b) Extranjeras: pasaporte vigente, cédula de extranjeria o documento de identificacion del pais de
origen vigente.

2. Para personas juridicas:
a) Nacionales:

i) Original del certificado de existencia y representacion legal en donde consten los socios que
cuentan con una participacion igual o superior al veinte por ciento (20%) del capital social
suscrito, en el evento en que no lo establezca, el original del documento que lo certifique firmado
por el representante legal, revisor fiscal o contador publico.

ii) Copia de la cédula de ciudadania o del documento de identidad vigente del representante
legal, de los miembros de la junta directiva, principales y suplentes y de los socios que cuentan
con una participacién accionaria igual o superior al veinte por ciento (20%) del capital social
suscrito.

b) Extranjeras:

i) Original del documento que acredite la existencia y representacion legal del respectivo pais o
mediante el cual se reconozca su personeria juridica, en donde consten los socios que cuentan
con una participacion igual o superior al veinte por ciento (20%) del capital social suscrito, en el
evento en que no lo establezca, el documento idéneo o equivalente que lo certifique debidamente
suscrito por el representante legal o quien haga sus veces.

ii) Copia del documento de identidad vigente del representante legal o quien haga sus veces, de
los miembros de la junta directiva, principales y suplentes y de los socios que cuentan con una
participacién accionaria igual o superior al veinte por ciento (20%) del capital social suscrito.

PARAGRAFO. La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (AEROCIVIL) y la
Direccion General Maritima (Dimar) podran conectarse gratuitamente a los registros publicos
que llevan las entidades encargadas de expedir los certificados de existencia y representacion
legal, de conformidad con lo establecido en el articulo 15 del Decreto-ley 0019 de 2012.

(Decreto 048 de 2014, articulo 80).

ARTICULO 2.2.2.2.2.2. VIGENCIA DE LOS CERTIFICADOS DE CARENCIA DE



INFORMES POR TRAFICO DE ESTUPEFACIENTES PARA FINES AERONAUTICOS Y
MARITIMOS. Los certificados de carencia de informes por trafico de estupefacientes solicitados
con anterioridad al 10 de abril de 2012, a la Direccidén Nacional de Estupefacientes o al
Ministerio de Justicia y del Derecho, para adelantar tramites ante la Unidad Administrativa
Especial de Aerondutica Civil y la Direccion General Maritima (Dimar), mantendrén su vigencia
de conformidad con lo establecido en cada acto administrativo y podran ser tenidos en cuenta por
estas dos Ultimas entidades durante la vigencia para la cual fueron otorgados, aun cuando se
hubieren expedido originalmente para un tramite diferente.

El aporte del Certificado de Carencia de Informes por Trafico de Estupefacientes dentro de un
tramite especifico, no obsta para que la entidad competente realice en cualquier momento la
verificacion de carencia de informes por trafico de estupefacientes, de que trata el articulo
2.2.2.2.1.3 del presente decreto.

(Decreto 048 de 2014, articulo 90).

CAPITULO 3.

DISPOSICIONES RELATIVAS A TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y DESCANSO PARA
TRIPULANTES DE AERONAVES.

ARTICULO 2.2.2.3.1. TRIPULANTES DE CABINA DE MANDO. Se adoptan las
siguientes disposiciones relativas a los tiempos maximos de vuelo, servicio y periodos de
descanso de los tripulantes de cabina de mando:

TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y PERIODOS DE DESCANSO PARA

TRIPULANTES DE CABINA DE MANDO (pilotos, copilotos, ingenieros de vuelo y
navegantes).

1. Tiempo de Vuelo:

El tiempo de vuelo de los tripulantes de cabina de mando, se regira segun lo previsto en el
Numeral 4.17.1.5 de los Reglamentos Aerondauticos de Colombia.

2. Tiempo de servicio:

Todo periodo de tiempo durante el cual el tripulante se halle a disposicién de la empresa. El
tiempo de servicio de los tripulantes asignados a un vuelo empieza a contarse una hora y media
antes de la iniciacion programada de los vuelos internacionales y una hora antes de los vuelos
domeésticos y se termina de contar al finalizar el vuelo.

Se considera también como tiempo de servicio:
a) El transcurrido en calidad de reserva.

b) El necesario para transportarse, por cualquier medio, hacia un lugar diferente a la base de
residencia del tripulante y el regreso por cualquier medio a la misma, o el que de cualquier modo
impligue su traslado en condicion de tripulante adicional (tripadi).

3. Limitaciones al tiempo de servicio:



Las limitaciones al tiempo de servicio se ajustaran a las horas maximas sefialadas en las tablas
que aparecen a continuacion y que se interpretaran en la siguiente forma:

Las definiciones de SECTOR, PILOTOS y HORAS SEGUN GRUPO, seran las mismas del
numeral 4.17.1.5 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

a) DIA - Diferentes Equipos.

Maéximas horas de servicios pilotos, segin grupo de aeronave:

\Sectores H Pilotos H Grupo A H Grupo B
6 0 menos 2 12:30 12:30
3 17:00 17:00
4 20:00 20:00
7 2 11:30 12:30
3 15:00 15:00
4 20:00 20:00
8 2 -- 12:30
3 14:00 14:00
4 19:00 19:00
9 2 -- 12:30
3 12:00 12:00
4 18:00 18:00
10 o2 |~ | 1230

Méximas horas de servicio ingenieros de vuelo, segun grupo de aeronaves:



Sectores H Ingenieros H Grupo A H Grupo B

6 0 menos 1 12:30 12:30
2 20:00 20:30
Sectores Ingenieros Grupo A Grupo B
7 1 11:30 12:30
2 19:30 19:30
8 1 -- 12:30
2 19:30 19:30
9 1 -- 12:30
2 18:30 18:30
10 1 -- 12:30
2 -- 18:30
Masde10 | 1 | -] 1230

b) Mes: GRUPO A: 190 Horas de servicio GRUPO B: 200 horas de servicio

En toda asignacion de vuelo que se programe iniciando entre las 15:00 y las 03:00 del dia
siguiente, el tiempo de servicio de los tripulantes se reducira en una (1) hora.

4. Un tripulante, podra en el mismo dia calendario ser programado para otra asignacién -de vuelo
0 no- cumpliendo con los descansos exigidos en el presente Capitulo, siempre que la primera de
las asignaciones haya finalizado antes de las 03:00 a.m. (excepto para aeronaves de carga); y que
el tiempo total de vuelo o servicio -sumadas las dos asignaciones- no exceda al que corresponda
a un solo dia.

5. Periodos de descanso:

Todos los tripulantes al término de una asignacion de vuelo, deben disfrutar de un periodo de
descanso, que comienza a contar desde la terminacién del periodo de servicio cumplido y cuya
duracion sera:

a) En la base de residencia.
- Para vuelos con duracion de cuatro (4) horas o0 menos, diez (10) horas de descanso.
- Para vuelos con duracion de ocho (8) horas 0 menos, doce (12) horas de descanso.

- Para vuelos con duracion mayor de ocho (8) horas, el doble de las horas voladas sin exceder de
(24) horas de descanso.

b) Fuera de la base de residencia.

- Para vuelos con duracion de cuatro (4) horas o0 menos, diez (10) horas de descanso.



- Para vuelos con duracion de nueve horas (9) o menos, doce (12) horas de descanso.

- Para vuelos con duracién mayor de (9) horas y no superior a doce (12), dieciocho (18) horas de
descanso.

6. Asignaciones:

Se entiende por asignacion, la utilizacién que se hace de un tripulante en actividades propias de
la empresa. Las asignaciones pueden ser:

-VUELO

- RESERVA DE VUELO

- ESCUELA DE OPERACIONES

- SIMULADOR DE VUELO

- VUELO DE ENTRENAMIENTO

7. Desarrollo de las asignaciones: pilotos e Ingenieros de Vuelo:

a) Cuando se programen en un dia varias asignaciones, el entrenamiento de vuelo no podra ser la
ultima asignacion.

b) Cuando un tripulante sea programado como reserva, o de tripulante adicional (tripadi) y vuelo
en un mismo dia calendario, se considerard como una sola asignacion.

¢) Una tripulacion sencilla en cumplimiento de una asignacion, no podra ser cambiada a
maltiple.

d) El tiempo total de las asignaciones de escuela de operaciones, simulador de vuelo y
entrenamiento de vuelo, no podra exceder de siete (7) horas. Cuando se trate de entrenamiento de
vuelo, este no podré exceder de cuatro horas en un mismo dia.

e) Las asignaciones de escuela de operaciones, simulador de vuelo -que no sea chequeo- o
entrenamiento en el avion, podran ser programadas para el mismo dia en que aparezcan
asignaciones de vuelo o reserva de vuelo, siempre y cuando la suma de ambas asignaciones no
exceda las limitaciones pertinentes a los tiempos de vuelo y servicios aplicables al
correspondiente dia.

f) Cuando la asignacidn sea para vuelo de prueba de avidn o entrenamiento de vuelo para pilotos,
e ingenieros de vuelo, el tiempo total de vuelo dentro del correspondiente periodo de servicio no
podra exceder de cuatro (4) horas.

g) Cuando la asignacién haya sido para un vuelo de prueba y este no alcance una duracion de dos
(2) horas, la tripulacion podra ser programada para vuelo, siempre y cuando no sean
sobrepasadas las limitaciones de tiempo de vuelo y servicio correspondientes al dia calendario.

8. Tiempo libre:
Es el lapso durante el cual los tripulantes son relevados de todo servicio y se aplica asi:

a) Todo tripulante de vuelo tendra derecho a nueve (9) dias libres cada mes, en su base de



residencia, distribuidos en tres periodos de dos (2) dias consecutivos cada uno y uno de tres (3)
dias consecutivos, los cuales se podran acumular. En caso de salir a, 0 regresar de vacaciones,
incapacidad o licencia, estos dias seran proporcionales al nimero de dias faltantes para cumplir
el mes calendario.

b) Los periodos libres siempre se comenzaran a contar 1 hora después de concluida la
correspondiente asignacion y se computardn como dias de 24 horas consecutivas.

¢) Todo tripulante de vuelo debe hacer uso en forma consecutiva de las vacaciones anuales a que,
de acuerdo con la Ley tenga derecho, y por lo tanto estas, no seran acumulables ni convertibles
en dinero. Esta limitacion no sera aplicable al tiempo de vacaciones que convencionalmente
pacten los tripulantes y operadores excediendo el tiempo determinado en la ley.

9. Disposiciones adicionales:

a) Las asignaciones no podran exceder de cinco (5) dias consecutivos. Un tripulante podra
regresar a su base de residencia como tripadi, después de haber efectuado las cinco (5)
asignaciones, sin que ello constituya una sexta asignacion.

b) Si durante el desarrollo de una asignacion de vuelo correctamente programada, circunstancias
imprevisibles e irresistibles, calificadas como fuerza mayor o caso fortuito, obligaren a prolongar
el servicio; el vuelo podra continuar normalmente hasta su destino, si al terminar la asignacién
los tiempos de servicio del tripulante o tripulantes no hubieren excedido en mas de dos (2) horas,
en vuelos internacionales o una (1) en vuelos nacionales, sobre las normas establecidas. En cada
caso la empresa explotadora dara cuenta escrita a la UAEAC dentro de las cuarenta y ocho (48)
horas siguientes, sobre el mayor tiempo y las causas que lo originaron.

c) Los tiempos de vuelo y servicio pueden ser ampliados de acuerdo con lo anterior, en caso de
actividades de busqueda y salvamento o con el fin de proporcionar socorro en caso de calamidad.

d) La empresa y el comandante de la aeronave seran responsables que el personal de la
tripulacién asignada, no exceda los limites permitidos de vuelo y servicio y de que haya
disfrutado de los periodos de descanso prescritos.

e) Para el reposo de los tripulantes en relevo, debe haber un arreglo adecuado de sillas de la
aeronave. Cuando el tiempo total de vuelo, incluyendo cualquier escala exceda de doce (12)
horas, deben preverse facilidades para el reposo horizontal.

f) Las tripulaciones mdltiples estaran integradas por dos (2) pilotos, un (1) copiloto y dos (2)
ingenieros, cuando se requiera.

g) En una tripulacion compuesta por cuatro (4) pilotos, el cuarto podra ser piloto o copiloto con
licencia vigente, correspondiente al equipo al que vaya a operar.

h) El operador debe enviar mensualmente, al inspector de operaciones (POI) asignado a la
empresa, la programacion de asignaciones y vacaciones de sus tripulantes, dos (2) dias antes de
empezar a ejecutarse.

i) La programacion de los repasos y entrenamientos, asi como todo lo referente a la planificacion
de la capacitacion de los tripulantes, debe ser enviada semestralmente a la Secretaria de
Seguridad Aérea. Cuando hubiese modificaciones deberan enviarse en forma inmediata.



(Decreto 2742 de 2009, articulo 10).

ARTICULO 2.2.2.3.2. TRIPULANTES DE CABINA DE PASAJEROS. Se adoptan las
siguientes disposiciones relativas a los tiempos maximos de vuelo, servicio y periodos de
descanso de los tripulantes de cabina de pasajeros:

TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y PERIODOS DE DESCANSO PARA TRIPULANTES
DE CABINA DE PASAJEROS (auxiliares de servicio a bordo).

1. Tiempo de vuelo:

El tiempo trascurrido desde el momento en que la aeronave empieza a moverse por cualquier
medio con el propdsito de despegar, hasta el momento en que se detiene al finalizar el vuelo.

El tiempo de vuelo es sindbnimo de -cufia a cufia-.

El tiempo méaximo de vuelo para auxiliares de abordo durante el dia calendario segin la
capacidad de asientos de cada avidn y personal asignado, no debera exceder de:

a) Aviones con asientos para 20 a 31 pasajeros
Un (1) auxiliar dos (2) auxiliares

9 Horas 12 horas

b) Aviones con asientos para 32 a 80 pasajeros dos (2)
Auxiliares Cuatro (4) Aux.

09:00 horas 14:00 horas

c) Aviones con asientos para 81 a 140 pasajeros
Tres (3) Auxiliares Cinco (5) Aux.

09:00 horas 14:00 horas

d) Aviones con asientos para 141 a 200 pasajeros
Cuatro (4) Auxiliares Seis (6) Aux.

12:00 horas 16:00 horas

Cinco (5) Auxiliares Siete (7) Aux.

12:00 horas 16:00 horas

e) Aviones con asientos para 201 a 250 pasajeros
Cinco (5) Auxiliares Siete (7) Aux.

9:00 horas 14:00 horas

Seis (6) Auxiliares Ocho (8) Aux.



12:00 horas 16:00 horas

En cualquier caso, ademas de las restricciones anteriores, e independiente al nimero de
auxiliares requerido para la capacidad de sillas de la aeronave, el tiempo maximo de vuelo para
auxiliares no podré exceder de 16 horas.

Un tripulante auxiliar, podra en el mismo dia calendario ser programado para otra asignacion -de
vuelo o no- cumpliendo con los descansos reglamentarios, siempre que el tiempo total de vuelo o
servicio (sumadas las dos asignaciones) no exceda al que corresponda a un solo dia. Entiéndase
por asignaciones las enumeradas en el numeral 5 del articulo anterior.

Cuando una asignacion de reserva o tripulante adicional (tripadi) se continte con un vuelo en el
mismo dia calendario, se considerard como una sola asignacion.

El tiempo méaximo de vuelo en quince (15) dias calendario no podra exceder de cincuenta (50)
horas.

El tiempo total de vuelo en un mes calendario no podra exceder de noventa (90) horas.
2. Disposiciones Adicionales sobre tiempos para Auxiliares de Servicios a Bordo:

Ademaés de lo dispuesto en el numeral anterior sobre limitaciones de tiempo para auxiliares de
servicio de abordo, las Empresas al elaborar sus itinerarios y asignaciones de vuelo, deben
observar las siguientes disposiciones:

a) Todo tripulante auxiliar de a bordo tendra derecho a siete (7) dias libres cada mes, en su base
de residencia, distribuidos en dos (2) periodos de dos (2) dias consecutivos cada uno, y uno de
tres (3) dias consecutivos, los cuales se podran acumular. En caso de salir a, o regresar de
vacaciones, incapacidad o licencia, estos dias seran proporcionales al nimero de dias faltantes
para cumplir el mes calendario.

b) El tiempo de servicio comienza a contarse una (1) hora antes de la iniciacion de los vuelos
internacionales y media (1/2) hora antes de los nacionales y se termina al finalizar el vuelo.

c) Constituye tiempo de servicio el tiempo necesario en trasladarse por cualquier medio, hacia
otro lugar de asignacion diferente a su base de residencia y el regreso a esta o el que de cualquier
modo implique su movilizacion como tripulante adicional (tripadi).

d) Los dias de asignacion no podran exceder de seis (6) dias consecutivos.

e) Si durante el desarrollo de una asignacion de vuelo correctamente programada, circunstancias
imprevisibles o irresistibles, calificadas como fuerza mayor o caso fortuito, obligaren a prolongar
el servicio; el vuelo podra continuar normalmente hasta su destino, si al terminar la asignacion
los tiempos de servicio de tripulante o tripulantes no hubieran excedido méas de dos (2) horas, en
vuelos internacionales o una (1) hora en vuelos nacionales, sobre los normas establecidas. En
cada caso la empresa explotadora daré cuenta escrita a la UAEAC, dentro de las cuarenta y ocho
(48) siguientes, sobre el mayor tiempo y las causas que lo originaron.

f) Los tiempos de vuelo y servicios también pueden ser ampliados de acuerdo con lo anterior, en
caso de actividades de busqueda y salvamento o con el fin de proporcionar socorro en caso de
calamidad.



g) Cuando el nimero de Auxiliares asignados para un vuelo, sea mayor de cinco (5), la empresa
incluird un (1) auxiliar Jefe de Cabina dentro de la tripulacién correspondiente.

h) Los auxiliares jefes de cabina velaran porque el personal de Auxiliares bajo su mando
desarrollen sus funciones en forma que no les ocasione fatiga.

i) En el caso de observadores, en periodo de entrenamiento estos no seran contabilizados para
cumplir con el nUmero minimo de auxiliares de a bordo exigidos.

J) Todo auxiliar de servicios de a bordo debe hacer uso en forma consecutiva de las vacaciones
anuales a que tenga derecho de acuerdo con la ley, y por tanto, estas no son acumulables ni
convertibles en dinero. Esta limitacion no seré aplicable al tiempo de vacaciones que
convencionalmente pacten los tripulantes y operadores excediendo el tiempo determinado en la

ley.
(Decreto 2742 de 2009, articulo 20).

ARTICULO 2.2.2.3.3. TRIPULANTES DE CABINA DE MANDO DE AERONAVES DE
TRANSPORTE PUBLICO NO REGULAR, AVIACION CORPORATIVA'Y CIVIL DEL
ESTADO. Se adoptan las siguientes disposiciones relativas a los tiempos maximos de vuelo,
servicio y periodos de descanso de los tripulantes de cabina de mando de aeronaves de transporte
publico no regular, aviacién corporativa y civil del Estado:

TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y PERIODOS DE DESCANSO PARA TRIPULANTES
DE AERONAVES DE TRANSPORTE PUBLICO NO REGULAR, AVIACION
CORPORATIVAY CIVIL DEL ESTADO (Pilotos, copilotos u otros tripulantes).

Para las operaciones de transporte publico no regular, de aviacion corporativa y civil del Estado,
se podran aplicar las siguientes disposiciones adicionales:

a) Durante las asignaciones con tiempo total de vuelo igual o inferior a cuatro (4) horas y cuatro
(4) trayectos o menos, el tiempo de servicio podrd ampliarse hasta catorce 14 horas. No obstante,
después de una asignacion de catorce (14) horas de servicio, el tiempo de descanso no sera
inferior a doce (12) horas.

b) Cuando la espera en un lugar o aeropuerto exceda de tres horas y treinta minutos (3:30),
debera proporcionarse a todos los tripulantes, alojamiento o estadia en hotel u otras instalaciones
que ofrezcan las facilidades necesarias para su comoda permanencia y descanso.

c) Para las operaciones de qué trata este numeral, las asignaciones en aeronaves del Grupo B,
podran ser hasta seis (6) consecutivas, siempre que el tiempo promedio de vuelo para todas ellas,
no exceda de tres horas y media (3:30) diarias.

(Decreto 2742 de 2009, articulo 30).
TiTULO 3.

TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL.
CAPITULO 1.

SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE MARITIMO.



ARTICULO 2.2.3.1.1. AMBITO DE APLICACION. El presente Capitulo regula la actividad
del transporte maritimo en Colombia, sin perjuicio de lo establecido en las disposiciones
nacionales y los tratados, convenios, acuerdos y practicas internacionales celebrados o acogidos
por Colombia.

(Decreto 804 de 2001, articulo 10).

ARTICULO 2.2.3.1.2. DEFINICIONES. Para la interpretacion y aplicacion del presente
Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

-- Artefacto naval: es la construccion flotante, que carece de propulsion propia, que opera en el
medio marino, auxiliar o no de la navegacion; en el evento en que el artefacto naval se destine al
transporte con el apoyo de una nave, se entendera el conjunto como una misma unidad de
transporte.

-- Carga a granel: es toda carga solida, liquida, gaseosa, refrigerada o no, transportada en forma
masiva, homogénea, sin empaque, cuya manipulacion usual no deba realizarse por unidades.

-- Carga general: es toda carga unitarizada, contenedorizada, paletizada, o semejante, refrigerada
0 Nno, 0 que esté embalada en cualquier forma, asi como los contenedores vacios u otras formas
de empaque reutilizables.

-- Corredor de contratos de fletamento: es la persona natural o juridica, que por su especial
conocimiento del mercado maritimo, asesora a titulo de intermediario al transportador maritimo
de una parte, y al fletador de otra, sin estar vinculado a las partes por relaciones de colaboracion,
dependencia, mandato o representacion.

-- Los corredores de contratos de fletamento maritimo colombianos, deben tener licencia
expedida por la DIMAR.

-- DIMAR: es la sigla que identifica a la Direccién General Maritima del Ministerio de Defensa
Nacional.

-- Empresa colombiana de transporte maritimo: es la persona natural con domicilio principal en
Colombia o la persona juridica, constituida bajo las normas colombianas, debidamente habilitada
y con permiso de operacién, de conformidad con este Capitulo.

-- FEU: es la sigla utilizada internacionalmente para determinar la unidad de carga equivalente a
un contenedor de 40 pies de largo.

-- Fletamento: es un contrato por el cual el armador se obliga, a cambio de una prestacion, a
cumplir con una nave determinada uno o mas viajes preestablecidos, o los viajes que dentro del
plazo convenido ordene el fletador, en las condiciones que el contrato o la costumbre
establezcan.

-- Nave apta: es la que cumple con las normas de seguridad, navegabilidad y aptitud requeridas
para la prestacion del servicio a que esta destinada y sus caracteristicas generales se adecuan a la
naturaleza de la carga que se va a transportar.

-- Servicio ocasional: es aquel que se presta, sea para pasajeros, carga general, carga a granel o



mixto, sin rutas, frecuencias e itinerarios preestablecidos.

-- Servicio regular: es aquel que se presta, sea para pasajeros, carga general, carga a granel o
mixto, siguiendo rutas con puertos definidos, cumpliendo frecuencias e itinerarios
preestablecidos.

-- TEU: es la sigla utilizada internacionalmente para determinar la unidad de carga equivalente a
un contenedor de 20 pies de largo.

-- Transporte maritimo: es el traslado de un lugar a otro, por via maritima, de personas o carga,
separada o conjuntamente, utilizando una nave o artefacto naval.

-- Transporte maritimo de cabotaje: es aquel que se realiza entre puertos continentales o insulares
colombianos.

-- Transporte maritimo internacional: es aquel que se realiza entre puertos colombianos y
extranjeros.

-- Transporte maritimo mixto: es aquel en el que se movilizan conjuntamente pasajeros y carga.

-- Transporte maritimo privado: es aquel por medio del cual una persona natural o juridica
moviliza en naves o artefactos navales de su propiedad de bandera colombiana, personas o carga
propia, siempre que estas pertenezcan al &mbito exclusivo del giro ordinario de su actividad
econdmica.

-- Transporte maritimo publico: es aquel que se presta por una empresa de transporte maritimo de
servicio publico para movilizar pasajeros y/o carga, a cambio de una contraprestacion
econdmica.

-- Transporte maritimo turistico: es aquel que realiza una empresa de transporte maritimo de
servicio publico para el traslado de personas con fines recreativos, a bordo de una nave, entre uno
Yy Mas puertos, sean estos nacionales o extranjeros.

-- Transportador no operador de naves: es la persona natural o juridica constituida bajo las
normas colombianas o conforme a las normas de su pais de origen, debidamente habilitada que
ofrece servicios de transporte maritimo a sus usuarios sin que para ello cuente con la
infraestructura del naviero o transportador efectivo.

-- TRB: es la sigla utilizada para denominar el Tonelaje de Registro Bruto de una nave.

-- Usuario: es la persona natural o juridica que utiliza el servicio publico de transporte maritimo
para movilizarse como pasajero o movilizar su carga de un lugar a otro.

(Decreto 804 de 2001, articulo 20).

ARTICULO2.2.3.1.3. CLASIFICACION. El servicio de transporte maritimo puede ser
publico o privado; internacional o de cabotaje; de pasajeros, de carga o mixto.
(Decreto 804 de 2001, articulo 30).

ARTICULO 2.2.3.1.4. PRINCIPIOS GENERALES. El servicio publico de transporte
maritimo se prestara bajo los principios de eficacia, igualdad, continuidad y seguridad.



El servicio publico de transporte maritimo internacional de carga general se prestara por
empresas colombianas y extranjeras legalmente constituidas conforme a las normas vigentes del
pais de origen, habilitadas y con permiso de operacion.

Las empresas colombianas que presten servicio publico de transporte maritimo internacional de
carga a granel deberan estar habilitadas y con permiso de operacion.

El servicio publico de transporte maritimo de cabotaje se prestara por empresas colombianas,
constituidas conforme a las disposiciones nacionales, debidamente habilitadas y con permiso de
operacion, utilizando naves de bandera colombiana, sin perjuicio de lo establecido en el presente
Capitulo.

(Decreto 804 de 2001, articulo 40).
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