ARTICULO 2.2.4.2.5. SEGUROS. Sin perjuicio de los seguros exigidos en la ley o en el pliego
de condiciones de la licitacion, previo al inicio de la operacion, las empresas deberan presentar
una pdliza de seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual amparando los
siguientes riesgos.

1. Muerte, incapacidad total y permanente, incapacidad temporal y gastos médicos y de
hospitalizacion.

2. Dafio o pérdida de las mercancias de conformidad con las normas aplicables al contrato de
transporte.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 10).

ARTICULO 2.2.4.2.6. SISTEMA DE INFORMACION. La empresa de transporte ferroviario
deberéa contar con un sistema de informacion idéneo, que le permita hacer seguimiento al
movimiento de los pasajeros y la carga y conocer su estado y ubicacion.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 11).

ARTICULO 2.2.4.2.7. ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD. Al iniciar el tercer afio de
operacion, la empresa de transporte ferroviario debera presentar las certificaciones de
conformidad con las normas ISO 9000 de aseguramiento de la calidad, las normas de gestion
ambiental 1SO 14000 o EMAS, BS7750.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 12).

ARTICULO 2.2.4.2.8. VIAS CONCESIONADAS SIN EXCLUSIVIDAD. Cuando se trate de
vias concesionadas sin exclusividad, la autoridad administrativa que otorg6 la concesién podra
otorgar permiso de operacidn a empresas o terceros interesados en operar el corredor en
determinados segmentos de la red concesionada.

Para los efectos previstos en el inciso anterior la autoridad competente debera determinar
previamente la capacidad disponible del corredor.

La empresa concesionaria inicial podra convenir con la nueva o nuevas empresas concesionarias
que ingresen al corredor, la forma en que se prestara el servicio.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 13).

ARTICULO 2.2.4.2.9. PRIORIDAD DE LOS TRENES DE PASAJEROS. Cuando se trate
de vias concesionadas para el transporte de carga, el concesionario permitira la libre circulacion
de trenes de pasajeros otorgandoles prioridad a los mismos, siempre y cuando se encuentren
vinculados a empresas de transporte ferroviario debidamente habilitadas por la autoridad
competente y con permiso de operacion vigente.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 14).

ARTICULO 2.2.4.2.10. CENTROS DE CONTROL DE TRAFICO. Los operadores de
transporte ferroviario contaran con centros de control de trafico, los que se deberan establecer



dentro del territorio nacional y organizarse de tal modo que permitan el intercambio de
informacion de manera expedita entre operadores.

Los centros de control de trafico contaran con las instalaciones, equipos y sistemas operativos
necesarios para regular en forma segura y eficiente la operacion de trenes, su recorrido y la
ocupacién de tramos de via, asi como con sistemas informativos que permitan dar seguimiento a
la carga, conocer su ubicacion, mantener actualizadas estadisticas referente a la demanda de
transporte atendida e indices de siniestralidad y de calidad del servicio prestado.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 15).

ARTICULO 2.2.4.2.11. CONEXION DE LOS SISTEMAS INFORMATIVOS. Los sistemas
informativos a que hace referencia el articulo anterior deben estar conectados con los sistemas de
informacidn de Instituto Nacional de Vias - INVIAS y de la Agencia Nacional de Infraestructura
- AN, o a las entidades que hagan sus veces, segun corresponda.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 16).

ARTICULO 2.2.4.2.12. TARIFAS. Los operadores de transporte ferroviario de carga fijaran
libremente las tarifas, sin perjuicio de los contratos vigentes, en términos que permitan la
prestacion de los servicios en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y seguridad.

(Decreto 3110 de 1997, articulo 17).
TITULOS.

TRANSPORTE POR CABLE.
CAPITULO 1.

DISPOSICIONES GENERALES.

ARTICULO 2.2.5.1.1. OBJETO Y PRINCIPIOS. El presente Capitulo tiene como objeto
reglamentar el transporte publico por cable y a las empresas prestadoras de este servicio, a fin de
que ofrezcan un servicio eficiente, seguro, oportuno y econémico, bajo los criterios basicos de
cumplimiento de los principios rectores del transporte, como el de la libre competencia y el de la
iniciativa privada, a las cuales solamente se aplicaran las restricciones establecidas por la ley y
los convenios internacionales.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 10).
ARTICULO 2.2.5.1.2. AMBITO DE APLICACION. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente al sistema de transporte por cable de pasajeros y

carga para dar cumplimiento a lo establecido en la ley, en cuanto a la reglamentacion que se debe
dar a cada modo, teniendo en cuenta las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 20).

ARTICULO 2.2.5.1.3. DEFINICIONES Y CLASIFICACIONES. Para la interpretacion y



aplicacion del presente Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:
1. Transporte por cable:

Los sistemas de transporte por cable se clasifican en cuatro grandes grupos: teleférico, cable
aéreo, cable remolcador y funicular.

-- Teleférico: es un sistema de cabinas suspendidas de un cable fijo, las que se transportan por
otro cable movil, generalmente unido a manera de circuito.

-- Cable aéreo: es un sistema compuesto por cables aéreos, en los cuales los vehiculos estan
soportados por uno o0 més cables, dependiendo del tipo de mecanismo a utilizar, los vehiculos
son propulsados por un cable tractor o simultdneamente por un sistema de cable sustentador y
cable tractor.

-- Cable remolcador: es un sistema compuesto por cables utilizados para remolcar pasajeros por
zonas de poca pendiente y poca distancia.

-- Funicular: es un sistema que consiste en vehiculos tirados y sustentados por cable que
transmiten la traccion al vehiculo que se desplaza por rieles o guias instalados a nivel con la via,
sobre una estructura fija.

2. Servicio publico de transporte por cable de pasajeros y carga:

-- Transporte de pasajeros: es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa publica
0 privada de transporte legalmente constituida y debidamente habilitada en esta modalidad, a
través de un contrato celebrado entre la empresa y cada una de las personas que han de utilizar
los vehiculos apropiados, para recorrer parcial o totalmente la linea legalmente autorizada, a
cambio de un precio o tarifa.

-- Transporte de carga: es aquel destinado a satisfacer las necesidades generales de movilizacién
de cosas de un lugar a otro, en cabinas o vehiculos soportados por cables, a cambio de un precio
o tarifa, bajo la responsabilidad de la empresa o entidad operadora legalmente constituida y
debidamente habilitada en esta modalidad.

3. Clasificacion:
3.1. Segun el soporte de su movimiento:

3.1.1. Terrestres: funiculares y otras instalaciones con vias o pistas, guiados sobre rieles, situados
en el suelo y en los que la traccion se efectia mediante cable.

3.1.2. Aéreos: teleféricos, es decir, instalaciones de transporte o sistemas con vehiculos
suspendidos de uno 0 mas cables:

Entre las diversas clases de teleféricos existen algunos denominados usualmente por
constructores, operadores y usuarios de la siguiente forma:

a) Telecabina: teleférico de movimiento unidireccional dotado de cabinas de diferente capacidad.

b) Telebén: teleférico de movimiento unidireccional cuyas cabinas son cestas destinadas a
transportar uno 0 mas pasajeros de pie.



c) Telesilla: teleférico de movimiento unidireccional constituido por sillas suspendidas a un cable
aéreo unico.

3.2. Segun el numero y disposicion de sus cables, los teleféricos pueden ser:

a) Monocables: dotados de un solo cable llamado portador-tractor, que sirve como guia o carril y
de elemento tractor. En este mismo grupo se incluyen aquellos sistemas provistos de mas de un
cable que, al moverse de forma sincrénica, ejercen de hecho la funcién de uno solo.

b) Bicables: dotados de uno o varios cables-carril, que sirven como soporte y guia, y de uno o
varios cables tractores.

3.3. Segun el sistema de sujecion de las cabinas al cable movil:

a) Instalaciones de pinza fija, en las cuales el elemento de acoplamiento queda unido al cable de
forma permanente mientras esté en operacion;

b) Instalaciones de pinza embargable, mediante elementos que permiten desacoplar las cabinas
del cable en estaciones de pasajeros.

3.4. Segun el tipo de cabina:
a) Instalaciones provistas de cabinas cerradas.

b) Instalaciones provistas de cabinas abiertas como sillas y otras cabinas que no pertenezcan a la
categoria anterior.

3.5. Segun el sistema de movimiento:

a) De vaivén: cuando las cabinas estan provistas para desplazarse por un movimiento de ida 'y
vuelta entre las estaciones.

b) Unidireccionales: cuando las cabinas se mueven siempre en el mismo sentido.

Entre estos los hay de -movimiento continuo-, que se mueven a una velocidad constante y -
pulsados- cuyos cables se mueven de manera intermitente o a una velocidad que varia
periddicamente segln la posicion de las cabinas.

3.6. Segun la situacion del puesto de mando:

De acuerdo con la situacion del puesto de mando en servicio normal, se pueden considerar los
siguientes tipos:

a) Con puesto de mando en la estacion.
b) Con puesto de mando en la cabina.
3.7. Segun el tipo de operacion:

a) Manual, en el que la marcha esta regulada por un agente situado en la sala de maquinas o bien
en los andenes o en las cabinas-telemando;

b) Automatico, en el que la accion de un agente o de los mismos viajeros, se limita a la puesta en
marcha de la instalacion, sin ninguna intervencion posterior.



Las anteriores definiciones sin perjuicio de que la autoridad de transporte competente pueda
definir otras precisiones que se requiera establecer en su jurisdiccion.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 30).
ARTICULO 2.2.5.1.4. AUTORIDADES DE TRANSPORTE. La autoridad competente para
todos los efectos a que haya lugar en relacion con el servicio publico de transporte por cable, es

el Ministerio de Transporte, quien establecera las normas y las especificaciones técnicas
requeridas para este servicio.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 40).
ARTICULO 2.2.5.1.5. CONTROL Y VIGILANCIA. La inspeccion, vigilancia y control de la

prestacion del sistema de transporte por cable estardn a cargo de la Superintendencia de Puertos y
Transporte, o la entidad que haga sus veces.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 50).
CAPITULO 2.
ESTUDIOS DE SOPORTE DEL PROYECTO.

ARTICULO 2.2.5.2.1. ESTUDIOS DE SOPORTE. Los entes territoriales que estén
interesados en implementar un proyecto de transporte mediante el sistema por cable y para el
cual pretenda acceder a recursos de la Nacion para la financiacién, deberan estar soportados en

estudios elaborados por una empresa o entidad con reconocida experiencia, estos deberan
contener como minimo los siguientes puntos:

1. Ubicacion geogréfica.

2. Zona de Influencia.

3. Andlisis de la demanda de viajeros y proyeccion a 15 afios.
4. Sistema tecnoldgico y descripcion del mismo.

5. Analisis de costo de inversion y financiacion.

6. Presupuesto de ejecucion de obras y equipos.

7. Costos de operacion.

8. Factibilidad del proyecto y sostenibilidad.

9. Andlisis de aspectos ambientales y factibilidad ambiental.
10. Analisis de seguridad de equipos y proteccién de usuarios.
11. Programa de mantenimiento de instalaciones y equipos.

12. Ficha de Estadisticas Basicas de Inversion (EBI) establecida por el Departamento Nacional
de Planeacidn debidamente diligenciada.



PARAGRAFO 1o. Las empresas que no requieran de recursos de la Nacion para la financiacion
de los proyectos deberan adjuntar con la solicitud de habilitacion de la empresa publica o
privada, un resumen ejecutivo de los numerales del 1 al 12 de los estudios antes citados,
acreditando la realizacion de los mismos.

PARAGRAFO 20. El Ministerio de Transporte seré el encargado de expedir un concepto sobre la
viabilidad técnica y financiera de los proyectos presentados, cuando se trate de aportes del
Gobierno Nacional; en todo caso estos sistemas son excluidos de la aplicacion de la Ley 310 de
1996 y de lo dispuesto en la Seccién 1, Capitulo 2, Titulo 1, Parte 2, Libro 2, del presente
decreto.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 60).
CAPITULO 3.

HABILITACION DE LA EMPRESA.

ARTICULO 2.2.5.3.1. DE LA HABILITACION DE LAS EMPRESAS O ENTIDADES. De
acuerdo con lo establecido en el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, la habilitacion es la
autorizacion que expide la autoridad competente para prestar el servicio publico o privado de
transporte por cable de acuerdo con las condiciones sefialadas en la ley, en este Titulo y en el
acto que la conceda.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 70).

ARTICULO 2.2.5.3.2. EMPRESAS NUEVAS. Ninguna empresa nueva podra entrar a operar
hasta tanto el Ministerio de Transporte otorgue la respectiva habilitacion.

De darse el caso de la prestacion del servicio sin que medie la autorizacion a que se refiere el
presente Capitulo, la autoridad competente procedera a ordenar la suspension inmediata de este.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 80).

ARTICULO 2.2.5.3.3. REQUISITOS PARA OBTENER LA HABILITACION. La
habilitacion a que se refiere el articulo 2.2.5.3.1 de este decreto, se otorgara a solicitud del
interesado, llenando los siguientes requisitos:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte suscrita por el representante legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal, con fecha de expedicidn por parte de la
Camara de Comercio no mayor a 30 dias habiles, con respecto a la fecha de radicacién de la
solicitud, en el que conste que la empresa dentro de su objeto social desarrolla la industria del
transporte.

3. Indicacion del domicilio principal y relacién de sus oficinas y agencias, sefialando su
direccion.

4. Una descripcion de la organizacion de la empresa con las certificaciones de idoneidad del
personal administrativo, profesional, técnico y tecn6logo contratado por la empresa.



5. Relacioén del equipo propio de transporte, de socios o de terceros, con el cual se prestara el
servicio, indicando el nombre o identidad de los propietarios, marca del fabricante, modelo,
capacidad y demas especificaciones que permitan su clara identificacion.

6. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa de revision y
mantenimiento preventivo de caracter periodico o rutinario que desarrollara la empresa para los
equipos propios con los cuales prestara el servicio.

7. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) ultimos afios, con sus respectivas notas.
Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial. Igualmente se deben incluir el
origen del capital de la empresa.

8. Demostracion la capacidad financiera-patrimonio y/o capital pagado, en caso de las personas
juridicas.

9. Comprobacidn del origen de capital aportado por los socios, propietarios 0 accionistas.
10. Determinacion del ambito de operacion y necesidades del servicio.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 10).

CAPITULO 4.

TRAMITE.

ARTICULO 2.2.5.4.1. PLAZO PARA DECIDIR. Presentada la solicitud de habilitacion, para
decidir el Ministerio de Transporte dispondra de un término no superior a noventa (90) dias
habiles, una vez recepcionada toda la documentacion.

La habilitacion es intransferible a cualquier titulo. En consecuencia, los beneficiarios de la
misma no podran celebrar o ejecutar acto alguno que, de cualquier manera, implique que la
actividad transportadora se desarrolle por persona diferente a la que inicialmente le fue
concedida, salvo los derechos sucesorales.

La habilitacion se concedera mediante resolucién motivada en la que se especificard como
minimo el nombre, razén social o denominacion, domicilio principal, capital pagado o
patrimonio liquido, radio de accion y modalidad de servicio. La habilitacion se otorgaré con la
misma denominacion invocada por los interesados desde el inicio de la actuacion administrativa
y cualquier modificacion o cambio de aquella solo podré hacerse con permiso previo del
Ministerio de Transporte.

En el evento de ser rechazada la solicitud por parte del Ministerio, del acto administrativo que asi
lo disponga, contendra las razones en las que se fundamenta dicha negativa.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 11).
ARTICULO 2.2.5.4.2. VIGENCIA DE LA HABILITACION. La habilitacion sera indefinida

mientras subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para su otorgamiento en cuanto al
cumplimiento de los requisitos establecidos por las disposiciones pertinentes.

El Ministerio como autoridad competente podra en cualquier tiempo de oficio o a peticion de



parte, verificar las condiciones que dieron origen a la habilitacion.

En todos aquellos casos de transformacion, fusion, absorcion o incorporacion, la empresa
comunicara este hecho al Ministerio de Transporte y a la Superintendencia de Puertos y
Transporte o la entidad que hiciere sus veces, adjuntando los nuevos certificados de existencia
legal, con el objeto de estudiar la autorizacién para que la nueva empresa pueda operar el
servicio.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 12).

ARTICULO 2.2.5.4.3. SUMINISTRO DE INFORMACION. Las empresas deberan tener
permanentemente a disposicion de la autoridad de transporte y de la Superintendencia de Puertos
y Transporte, libros y deméas documentos actualizados que permitan verificar la informacion
suministrada.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 13).
CAPITULO5.

OPERACION Y PRESTACION DEL SERVICIO.

ARTICULO 2.2.5.5.1. PERMISO DE OPERACION. El permiso de operacion para prestar el
servicio publico de transporte por cable es revocable e intransferible y obliga al beneficiario a
cumplir lo autorizado bajo las condiciones en él establecidas. La prestacion del servicio publico
de transporte por cable estara sujeta a la habilitacion, a la demostracion de la consistencia de la
red, de los equipos y de la infraestructura, a la existencia y vigencia de las pdlizas de seguros de
que trata el Capitulo 7 de este Titulo y a la presentacion de los Manuales de Operacion y de
Seguridad.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 14).

ARTICULO 2.2.5.5.2. MANUAL DE OPERACION. La empresa o el operador de transporte
por cable estan obligados a contar con un manual de operacién para la prestacion del servicio
publico, el cual debera ajustarse a la reglamentacion que expida para el efecto el Ministerio de
Transporte.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 15).

ARTICULO 2.2.5.5.3. MANUAL DE SEGURIDAD. La empresa o el operador de transporte
por cable estan obligados a contar con un manual de seguridad para la prestacion del servicio
publico, el cual debera ajustarse a la reglamentacion que expida para el efecto el Ministerio de
Transporte.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 16).
ARTICULO 2.2.5.5.4. OBLIGATORIEDAD. Las empresas prestadoras del servicio publico

de transporte por cable, deberan cumplir y hacer cumplir los manuales determinados en los
articulos anteriores.



(Decreto 1072 de 2004, articulo 17).
CAPITULO®6.

CERTIFICADO DE CONFORMIDAD.

ARTICULO 2.2.5.6.1. CERTIFICADO DE CONFORMIDAD. Los equipos y demas
elementos que conformen el sistema de transporte por cable deberan ajustarse a las normas
reconocidas internacionalmente y acreditadas por el fabricante y deben ser presentados ante la
autoridad competente.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 18).

ARTICULO 2.2.5.6.2. FICHA TECNICA. Para obtener el permiso de operacion del sistema
de transporte por cable, el fabricante, ensamblador o importador deberan llenar la ficha técnica
suministrada por el Ministerio de Transporte, anexando los certificados de conformidad
expedidos por los fabricantes de las partes y planos de disefio de las cabinas y elementos que
componen el sistema.

PARAGRAFO 1o. Hasta tanto se defina y esté debidamente adoptada por el Ministerio de
Transporte la Norma Técnica Colombiana, NTC para estos equipos, el Certificado de
conformidad hara sus veces.

PARAGRAFO 20. La empresa o el operador de transporte por cable estan obligados a cumplir
con los plazos de vida til de los vehiculos y los requisitos de reposicion de los mismos, el cual
deberé ajustarse a la reglamentacion que expida para el efecto el Ministerio de Transporte.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 19).
CAPITULO7.
SEGUROS.

ARTICULO 2.2.5.7.1. OBLIGATORIEDAD. De conformidad con los articulos 994 y 1003
del Codigo de Comercio las empresas de transporte por cable de personas y de carga, deberan
tomar con una compafiia de seguros autorizada para operar en Colombia las p6lizas de seguros

de responsabilidad civil contractual y extracontractual que las ampare contra los riesgos
inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual que debera cubrir al menos, los siguientes riesgos:
Muerte.

Incapacidad permanente

Incapacidad temporal, gastos médicos, quirargicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV por persona.

2. Pdliza de responsabilidad civil extracontractual que debera cubrir al menos los siguientes
riesgos:



Muerte o lesiones a una persona. Dafios a bienes de terceros.
Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.
El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLYV por persona.

PARAGRAFO. De conformidad con el articulo 994 del Codigo de Comercio, las empresas de
transporte por cable o de carga deberan tomar por cuenta propia o por cuenta del propietario de la
carga, un seguro que cubra a los bienes o cosas transportadas contra los riesgos inherentes al
transporte, a través de una compariia de seguros autorizada para operar en Colombia.

(Decreto 1072 de 2004, articulo 20).
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