CAPITULOIII.

ACTIVOS Y REDES DE SERVICIOS PUBLICOS, DE TIC Y DE LA INDUSTRIA DEL
PETROLEO, ENTRE OTROS.

ARTICULO 46. AMBITO DE APLICACION. El presente capitulo es aplicable a la proteccion,
traslado o reubicacion de redes y activos de servicios publicos, de tecnologias de la informacién
y las comunicaciones y de la industria del petroleo, instaladas en predios requeridos para el
desarrollo de proyectos de infraestructura de transporte y en las fajas de retiro obligatorio,
inclusive con anterioridad a la vigencia de la Ley 1228 de 2008.

Asi mismo, es aplicable para el otorgamiento de permisos de instalacion de nuevas redes de
manera coordinada con los trazados y proyecciones de los proyectos de infraestructura de
transporte, las cuales en ningun caso podran ser oponibles para las expansiones futuras.

Igualmente es aplicable para las redes que se encuentren instaladas previamente sobre nuevos
trazados de proyectos de infraestructura de transporte.

ARTICULO 47. FORMULACION Y EJECUCION DE PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE QUE INVOLUCRAN LA PROTECCION, EL
TRASLADO O REUBICACION DE REDES Y ACTIVOS. Las entidades puablicas o personas
de derecho privado responsables de formular y ejecutar proyectos de infraestructura de transporte
deberan analizar, en cada caso lo siguiente:

1. La pertinencia de proteger, trasladar o reubicar las redes y activos de servicios publicos, de la
industria del petréleo o de tecnologias de la informacidn y de las comunicaciones como
consecuencia del desarrollo de estos proyectos o de conservar o modificar la ubicacion del
proyecto de infraestructura. En todo caso debera primar la opcion que implique menores costos e
impactos generales.

2. Las condiciones técnicas, legales y financieras bajo las cuales se efectuara dicha proteccion,
traslado o reubicacion.

3. La existencia de convenios o acuerdos para la proteccion, traslado o reubicacion de redes y
activos con prestadores de servicios publicos u operadores de redes, activos y servicios de
tecnologias de la informacion y de las comunicaciones o de la Industria del Petroleo.

Realizado el anterior analisis, las entidades publicas o personas de derecho privado responsables
de formular y ejecutar proyectos de infraestructura de transporte podran:

a) Aplicar el convenio o acuerdo vigente para realizar la proteccion, el traslado o reubicacion de
redes y activos;

b) Celebrar los convenios o acuerdos necesarios para establecer o definir las condiciones para
realizar la proteccion, el traslado o reubicacion de redes y activos;

c) De no lograr ningln acuerdo, se debera adelantar el procedimiento para la proteccion,
reubicacion o traslado de redes y activos de que trata el articulo siguiente, a partir de su numeral
4.



ARTICULO 48. PROCEDIMIENTO PARA LA PROTECCION, REUBICACION O
TRASLADO DE ACTIVOS Y REDES. Cuando una entidad publica responsable de un proyecto
de infraestructura de transporte identifique la necesidad de trasladar, reubicar o proteger, entre
otros, redes o activos de servicios publicos, de la industria del petréleo, o de tecnologias de la
informacion y las comunicaciones, debera:

1. Enviar comunicacién escrita al prestador u operador pertinente, indicandole la ubicacion
georreferenciada del proyecto de infraestructura de transporte y demas informacion disponible
que se requiera para identificar la(s) red(es) y activo(s) especificos a proteger, reubicar o
trasladar.

2. Informarle al prestador u operador del servicio sobre la existencia de convenios, contratos o
cualquier acuerdo de voluntades en virtud de los cuales la entidad publica responsable del
proyecto de infraestructura de transporte y el prestador y/u operador hayan definido sus derechos
y obligaciones relacionadas con la proteccion, el traslado o reubicacion de redes y activos.

3. El prestador y/u operadores atendera la comunicacion indicada en el numeral primero del
presente articulo dentro de los treinta (30) dias calendario a su recibo, informando por escrito:

I. Tipologia y caracterizacion de la red o activo segun el servicio al que corresponda.

I1. Inventario de elementos que conforman la red o activo objeto de proteccién, traslado o
reubicacion y dimensionamiento, segun aplique.

I11. Los permisos, autorizaciones o licencias concedidas al prestador y/u operador para la
instalacion de la red o activo.

IV. El momento en el cual fueron instaladas las redes o activos objeto de proteccion, traslado o
reubicacion.

V. El anélisis y cuantificacion de los costos asociados estimados a la proteccion, traslado o
reubicacion de la red o activo.

VI. Los acuerdos de confidencialidad que haya lugar a suscribir entre el solicitante, el prestador u
operador del servicio, de conformidad con la informacion entregada en cada caso.

4. Con dicha informacidn, la entidad publica responsable del proyecto de infraestructura de
transporte o quien haga sus veces podra suscribir acuerdos con el prestador u operador en los que
se defina disefio, costo, construccion y demas condiciones para realizar la proteccion, el traslado
0 reubicacion de redes y activos a cargo del operador. Para el efecto, el prestador u operador sera
el responsable de suministrar el disefio de la red o activo a trasladar, proteger o reubicar en un
término perentorio de dos (2) meses, cuando estos sean necesarios.

De no llegarse a un acuerdo, sobre los costos y tiempo de ejecucion, en un término de cuarenta y
cinco (45) dias calendario contados a partir de la entrega de los disefios, la entidad publica
responsable del proyecto de infraestructura de transporte o quien haga sus veces, podréa realizar la
proteccion, el traslado o reubicacion de las redes y/o activos bajo su propia cuenta, de
conformidad con la normatividad técnica vigente, y debera garantizar que el activo a proteger,
trasladar o reubicar cumpla con las mismas condiciones técnicas que el activo o red original, de
conformidad con la informacidn suministrada por el operador o prestador. De no ser posible, con
las condiciones técnicas equivalentes que prevea la normatividad técnica sectorial vigente, el



reglamento técnico del prestador y/o las reglamentaciones internacionales aplicables segin
corresponda para cada sector, que garanticen la prestacion del servicio.

Una vez realizado el traslado o reubicacion, el prestador u operador debera disponer de las redes
0 activos desmantelados y la entidad publica responsable del proyecto de infraestructura de
transporte o quien haga sus veces hara entrega de la red o activo trasladados o reubicados a su
respectivo propietario, para lo cual se suscribiran los documentos a que haya lugar. El prestador u
operador estara en la obligacion de recibir la red o activo trasladado o reubicado.

PARAGRAFO 1o. El inicio de la ejecucion de las obras de proteccion, traslado o reubicacion de
las redes y activos quedara sujeto al otorgamiento de los permisos, autorizaciones y/o licencias
pertinentes asi como la constitucién de las servidumbres a que haya lugar, a fin de no afectar la
continuidad del servicio publico respectivo, los cuales deberan ser tramitados ante las
autoridades competentes.

PARAGRAFO 20. Cuando una persona natural o juridica en desarrollo de un proyecto de
asociacion publico-privada requiera esta informacion en etapa de estudios de ingenieria de
factibilidad, debera elevar solicitud a la entidad publica responsable del proyecto de
infraestructura de transporte, fundamentando la necesidad.

Revisada la solicitud, la entidad publica solicitara la informacién de manera directa al prestador y
operador del servicio, en un plazo maximo de 15 dias calendario. La informacién suministrada
sera recibida como confidencial y bajo reserva.

PARAGRAFO 3o. El presente procedimiento sera aplicable para los proyectos de infraestructura
en ejecucion y los que se desarrollen con posterioridad a la entrada en vigencia de la presente ley.

PARAGRAFO 4o0. Una vez finalizado el traslado, la proteccion o reubicacion de la red o activo
el prestador y/u operador debera reportar a la Comision de Regulacion correspondiente y a la
Superintendencia o al Ministerio de Minas y Energia para el caso de activos de petrdleo, la
descripcion del proyecto con el listado de activos involucrados para que sean tenidos en cuenta
los efectos tarifarios presentes o futuros cuando a ello haya lugar. En estos casos, la inversion a
reconocer al prestador u operador por las nuevas redes o activos trasladados, protegidos o
reubicados no podréa ser superior a la inversion reconocida, que no haya sido pagada o
amortizada via tarifa, por las redes o activos originales.

ARTICULO 49. CRITERIOS PARA LA DETERMINACION DEL VALOR DE LOS
COSTOS ASOCIADOS A LA PROTECCION, TRASLADO O REUBICACION DE REDES O
ACTIVOS. Para efectos de la determinacion del valor de los costos asociados a la proteccion,
traslado o reubicacion de redes o activos, se aplicaran los valores de mercado de acuerdo con la
region en donde se encuentren ubicados o la regulacion sectorial vigente.

En todo caso no se podra solicitar u obtener remuneracion alguna por costos que han sido
recuperados o que se encuentren previstos dentro de la regulacién sectorial vigente.

ARTICULO 50. ASIGNACION DE LOS COSTOS DE PROTECCION, TRASLADO O
REUBICACION DE ACTIVOS Y REDES. Los costos asociados a la proteccion, traslado o
reubicacién de redes y activos con ocasion del desarrollo de proyectos de infraestructura de
transporte, seran asumidos por el proyecto de infraestructura de transporte, salvo que:



a) Exista un permiso otorgado o autorizacion para la instalacion de la red o activo, que haya sido
condicionado a la expansion de la infraestructura de transporte, caso en el cual, el prestador y/u
operador debera asumir los costos asociados a la proteccion, traslado o reubicacion;

b) Exista un acuerdo vigente suscrito por las partes, caso en el cual las partes respetaran dicho
acuerdo;

c) Las redes o activos que hayan sido instaladas en las fajas o0 zonas reservadas a que se refiere la
Ley 1228 de 2008 con posterioridad a su promulgacién, caso en el cual, el prestador y/u operador
debera asumir los costos asociados a la proteccion, traslado o reubicacion.

ARTICULO 51. CONTRATOS DE APORTE REEMBOLSABLE PARA EL TRASLADO O
REUBICACION DE REDES. El Instituto Nacional de Vias (Invias), la Agencia Nacional de
Infraestructura, la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (Aerocivil),
Cormagdalena, la Direccion General Maritima (Dimar) y demas autoridades del orden nacional o
territorial que tengan a su cargo la ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte, podran
celebrar contratos de aporte reembolsable con los prestadores y operadores de servicios publicos,
de redes, activos y servicios de Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones (TIC) o de
la industria del petroleo, entre otros, responsables del traslado o la reubicacion de redes para la
planeacion, estudios, permisos, y demas actividades requeridas para el desarrollo de obras de
infraestructura de transporte, mediante los cuales la entidad publica aportara, en calidad de
crédito reembolsable, los recursos requeridos para las obras de traslado o reubicacion
reconocidos tarifariamente.

La tasa de interés aplicable al citado crédito no podréa ser inferior a la que ha establecido la
autoridad competente para determinar la tarifa regulada como remuneracién a las inversiones del
prestador y operador de servicios publicos, de redes y servicios de Tecnologias de la Informacion
y las Comunicaciones (TIC), o de la Industria del Petréleo y el término para la cancelacion total
del crédito no podra ser superior al previsto para la recuperacion de dichas inversiones por el
traslado o la reubicacion de las redes por via de tarifas.

ARTICULO 52. SUSPENSION EN INTERES DEL SERVICIO. Cuando por efecto del
traslado de las redes y activos de servicios publicos, servicios de Tecnologias de la Informacion y
las Comunicaciones (TIC) o de la Industria del Petrdleo, entre otros, a las cuales hace referencia
el presente capitulo, sea necesario suspender la prestacion del servicio publico o afecte las
condiciones de continuidad y/o calidad del servicio, la responsabilidad derivada de la suspension
no sera imputable al prestador de servicios publicos o al operador de redes, activos y servicios de
tecnologias de la informacion y de las comunicaciones o de la Industria del Petr6leo, entre otros,
ni afectara los indicadores de calidad definidos en la regulacion sectorial vigente, ni se
consideraré falla en la prestacion del servicio.

Lo anterior sin perjuicio de la aplicacion de la normatividad de proteccion al usuario relativa a
interrupciones programadas de los servicios que resulten afectados.

ARTICULO 53. En los nuevos proyectos que inicien su estructuracion a partir de la
promulgacion de la presente ley para la construccion, ampliacion, rehabilitacion y apertura de
nuevos tramos de infraestructura de transporte, debera preverse la incorporacion de
infraestructura para el despliegue de redes publicas de tecnologias de la informacion y las



comunicaciones o de elementos que soporten el despliegue de dichas redes, previa solicitud del
Ministerio de Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones o quien haga sus veces.

Para estos efectos, los proveedores de Redes y Servicios podran solicitar a las entidades
estructuradoras de proyectos de infraestructura de transporte informacion sobre los proyectos en
etapa de estructuracién o consultar en los sistemas de informacion disponibles del sector
transporte dicha informacion, con el objeto de manifestar su interés al Ministerio de Tecnologias
de la Informacion y las Comunicaciones, de acuerdo con las necesidades de tecnologias de la
informacion y de las comunicaciones.

La financiacion del costo de construccion de la infraestructura para el despliegue de las redes
publicas de TIC y su mantenimiento estaran a cargo en primera instancia de los proveedores de
estos bienes y servicios de telecomunicaciones, o cuando sea declarado estratégico para la
Nacion y no exista interés privado lo podra financiar el Fondo de Tecnologias de la Informacion
y las Comunicaciones (Fontic), para lo cual se realizaran los convenios y apropiaciones
presupuestales correspondientes.

PARAGRAFO. La infraestructura de redes de tecnologias de la informacion y de las
comunicaciones instaladas y por instalarse en los proyectos de infraestructura de transporte podra
ser utilizada por el Ministerio de Transporte y la Policia de Carreteras. Para el efecto, se
suscribira el respectivo convenio con el duefio de la infraestructura.

ARTICULO 54. INTEGRACION DE REDES Y ACTIVOS. Cuando por motivo de la
implementacién de proyectos de infraestructura de transporte se requiera trasladar o reubicar
redes y activos de servicios publicos y actividades complementarias o de tecnologias de la
informacidn y de las comunicaciones o de la industria del petréleo entre otros, se deben integrar a
los corredores de redes y activos existentes y mas cercanos, cumpliendo con la normatividad
vigente para lograr la optimizacion de la ocupacion fisica del terreno y del espacio aéreo, en la
medida de lo técnicamente posible.

ARTICULO 55. Modifiquese el paragrafo 20 del articulo 1o de la Ley 1228 de 2008 y
adicionese un paragrafo 40 a dicha disposicion.

El paragrafo 20 del articulo 1o de la Ley 1228 de 2008, el cual quedara asi:

“Paragrafo 20. El ancho de la franja o retiro que en el articulo 20 de la Ley 1228 de 2008 se
determina para cada una de las anteriores categorias de vias, constituye zonas de reserva o de
exclusion para carreteras, y por lo tanto se prohibe realizar cualquier tipo de construccién o
mejora en las mencionadas zonas, salvo aquellas que se encuentren concebidas integralmente en
el proyecto de infraestructura de transporte como despliegue de redes de servicios publicos,
tecnologias de la informacién y de las comunicaciones o de la industria del petréleo, o que no
exista expansion de infraestructura de transporte prevista en el correspondiente plan de
desarrollo.

La entidad estructuradora del proyecto de infraestructura de transporte o responsable del corredor
vial, previa solicitud del competente, revisara la conveniencia técnica, tecnologica, legal y
financiera de la instalacion de estas redes y aprobaré las condiciones de su instalacion.

La instalacion de redes publicas en el ancho de la franja o retiro, en ningn caso podra impedir u



obstaculizar la ampliacion o expansion de la infraestructura de transporte.

Para los efectos de lo previsto en este articulo, se entienden como construcciones o mejoras todas
las actividades de construccién de nuevas edificaciones o de edificaciones existentes, que
requieran licencia de construccion y sus modalidades en los términos previstos en las normas
vigentes sobre la materia.

Sin perjuicio de lo previsto en la normatividad vigente para el otorgamiento de licencias
ambientales, licencias de intervencidn y ocupacion del espacio publico y demas permisos y
autorizaciones por parte de las autoridades correspondientes, la entidad pablica que tenga a cargo
la via dentro de la zona de exclusion de que trata el articulo 20 de la Ley 1228 de 2008 para
otorgar permisos para la construccién de accesos, instalacion de tuberias, redes de servicios
publicos, canalizaciones, ductos, obras destinadas a seguridad vial, traslado de postes, transporte
de hidrocarburos o cruces de redes eléctricas de alta, media o baja tensidn, deberéa establecer los
requisitos que debe cumplir el interesado en el tramite correspondiente”.

Adicidnese un paragrafo 4o al articulo 1o de la Ley 1228 de 2008, el cual quedaré asi:

“Paragrafo 4o. La Policia Nacional de Carreteras sera competente para hacer respetar el derecho
de via sobre la Red Vial Nacional. Para el efecto podra crear zonas de aislamiento y efectuar
operativos, sobre las fajas de retiro para ejercer sus diferentes funciones”.

CAPITULOIV.

PERMISOS MINEROS.

ARTICULO 56. De conformidad con la reglamentacion en materia de uso, tarifas y capacidad
que para el efecto expidan las autoridades competentes, las obras de infraestructura de transporte
realizadas por los titulares mineros que hayan sido incluidas en los programas de trabajos y obras
0 instrumentos similares presentados a la autoridad minera, deberan cumplir la funcién social de
acceso, de carga y/o pasajeros, a los terceros que requieran utilizarla. Estas obras revertiran
gratuitamente a favor del Estado en todos los casos de terminacion del contrato de concesion
minera, conforme con las disposiciones del Cédigo de Minas.

ARTICULO 57. FUENTES DE MATERIAL PARA PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE. La autoridad competente debera informar a la
autoridad minera o quien haga sus veces, los trazados y ubicacion de los proyectos de
infraestructura de transporte, una vez aprobados, asi como las fuentes de materiales que se
identifiquen por el responsable del proyecto, necesarias para la ejecucion del proyecto de
infraestructura de transporte, con el fin de que las areas ubicadas en dicho trazado y las fuentes
de materiales identificadas sean incluidas en el Catastro Minero Colombiano y de este modo sean
declaradas como zonas de mineria restringida y en las mismas, no se puedan otorgar nuevos
titulos de materiales de construccion, durante la vigencia del proyecto distintos a las
autorizaciones temporales requeridas para la ejecucion del mismo.

ARTICULO 58. AUTORIZACION TEMPORAL.

<Ver Notas del Editor> EIl Ministerio de Transporte de comun acuerdo con el Ministerio de
Minas y Energia, estableceran la reglamentacion de las Autorizaciones Temporales para la



utilizacién de materiales de construccion que se necesiten exclusivamente para proyectos de
infraestructura de transporte, en un término no superior a ciento veinte (120) dias.

Notas del Editor

- En criterio del editor que si bien el articulo 7 de la Ley 1472 de 2014 reza : 'Adicidnese
cuatro incisos al articulo 58 de la Ley 1682 de 2013"; de de la lectura de los informes de
conciliacion se desprende que lo pretendido era suprimir el 'término no superior a ciento
veinte (120) dias' contenido en este inciso.

¢Comparando el texto original de este articulo con el primer inciso del texto del articulo 7 de
laley 1742 de 2014, debe entenderse que este fue modificado?

<Ver Notas del Editor> Las entidades publicas, entidades territoriales, empresas y los contratistas
que se propongan adelantar la construccion, reparacion, mantenimiento o mejora de una via
publica nacional, departamental o municipal, o la realizacion de un proyecto de infraestructura de
transporte declarado de interés publico por parte del Gobierno Nacional, podrén con sujecién a
las normas ambientales, solicitar a la autoridad minera autorizacion temporal e intransferible,
para tomar de los predios rurales, vecinos o aledafios a la obra, los materiales de construccion

que necesiten exclusivamente para su ejecucion, quienes deberan obtener los respectivos
permisos ambientales.

<Inciso corregido por el articulo 6 del Decreto 3049 de 2013. El nuevo texto es el siguiente:>
Cuando las solicitudes de autorizacidén temporal se superpongan con un titulo minero de
materiales de construccion, sus titulares estaran obligados a suministrar los mismos a precios de
mercado normalizado para la zona. En caso de que el titular minero no suministre los materiales,
la autoridad minera otorgaré la autorizacion temporal para que el contratista de la obra de
infraestructura extraiga los materiales de construccion requeridos.

Notas de Vigencia

- Inciso corregido por el articulo 6 del Decreto 3049 de 2013, ‘por el cual se corrigen unos
yerros en la Ley 1682 del 22 de noviembre de 2013 “por la cual se adoptan medidas y
disposiciones para los proyectos de infraestructura de transporte y se conceden facultades
extraordinarias™, publicado en el Diario Oficial No. 49.016 de 27 de diciembre de 2013.

Legislacion Anterior

Texto original de la Ley 1682 de 2013:

<INCISO> Cuando las solicitudes de autorizacion temporal se superpongan con un titulo
minero o0 materiales de construccion, sus titulares estaran obligados a suministrar los mismos
a precios de mercado normalizado para la zona. En caso de que el titular minero no
suministre los materiales, la autoridad minera otorgaré la autorizacion temporal para que el
contratista de la obra de infraestructura extraiga los materiales de construccion requeridos.

La autorizacion temporal tendrd como plazo la duracion de la obra sin exceder un maximo de
siete (7) afios.

La autoridad encargada de la obra de infraestructura informara a la Autoridad Minera sobre la
terminacion de la misma o del eventual cambio del contratista a fin de dar por terminada la



autorizacion temporal o cederla al nuevo contratista de la obra indicado previamente por la
autoridad.

Las actividades de extraccion de materiales de construccién, realizadas por el responsable de la
Autorizacion Temporal seran objeto de seguimiento y control por parte de la Autoridad Minera, y
estos deben declarar y pagar las respectivas regalias. Los materiales extraidos no podran ser
comercializados.

<Incisos adicionados por el articulo 7 de la Ley 1742 de 2014. El nuevo texto es el siguiente:>
Sin perjuicio de las competencias de las entidades territoriales el Gobierno nacional, establecera
la reglamentacion de las Autorizaciones Temporales para la utilizacion de materiales de
construccidn que se necesiten exclusivamente para proyectos de infraestructura de transporte.

La solicitud de autorizacidon temporal para la utilizacién de materiales de construccion se
tramitara de acuerdo con las condiciones y requisitos contenidos en el titulo tercero, capitulo XIII
del Cédigo de Minas o por las normas que las modifiquen, sustituyan o adicionen.

Los materiales extraidos podran ser compartidos para los proyectos de infraestructura de
transporte que lo requieran pero no podran ser comercializados.

PARAGRAFO. Lo dispuesto en el presente articulo también operara para otorgar autorizaciones
temporales a proyectos de infraestructura distintos a los de transporte cuando los mismos
proyectos hayan sido declarados de interés nacional por parte del Gobierno Nacional, sin
perjuicio de las competencias constitucionales legales.

Notas de Vigencia

- Incisos adicionados por el articulo 1 de la Ley 1742 de 2014, 'por la cual se adoptan
medidas y disposiciones para los proyectos de infraestructura de transporte, agua potable y
saneamiento basico, y los demas sectores que requieran expropiacion en proyectos de
inversion que adelante el Estado y se dictan otras disposiciones', publicada en el Diario
Oficial No. 49.376 de 26 de diciembre de 2014.

ARTICULO 59. <Articulo modificado por el articulo 8 de la Ley 1742 de 2014. El nuevo
texto es el siguiente:> Sobre la infraestructura de transporte la autoridad minera restringira las
actividades de exploracion y explotacion en dichos tramos y no podra otorgar nuevos derechos
mineros que afecten el desarrollo de proyectos de infraestructura de transporte.

Lo anterior, sin perjuicio de las restricciones y exclusiones a la actividad minera previstas en los
articulos 35 y 36 del Codigo de Minas y en la presente ley.

En el evento de que un proyecto de infraestructura de transporte interfiera total o parcialmente
con el ejercicio de los derechos otorgados previamente a un titular minero, con la propuesta o
solicitud de contrato de concesion y/o solicitudes de legalizacion de mineria, dicho titulo,
propuesta o solicitud no seran oponibles para el desarrollo del proyecto. El proyecto de
infraestructura de transporte podra ser suspendido por un término de treinta (30) dias calendario,
por parte de la autoridad encargada de adelantar el proyecto de infraestructura de transporte, con
el fin de que se llegue a un acuerdo en el valor a reconocer para compensar el monto a que haya
lugar al titular minero, por los eventuales derechos econdmicos de los cuales sea beneficiario y se
prueben afectados, teniendo en cuenta la etapa en la que se encuentre el proyecto mineroy la
informacion que del titulo minero posea la autoridad minera.



En caso de que no se logre acuerdo entre el titular del proyecto de infraestructura de transporte y
el titular minero, dentro del término establecido en el parrafo anterior, se reanudara la ejecucion
del proyecto de infraestructura de transporte.

En consecuencia, la autoridad encargada de adelantar el proyecto de infraestructura de transporte
y la autoridad minera designaran peritos con el fin de determinar el valor a compensar al titular
minero.

Cuando el propietario del predio en el que se desarrolle un proyecto de infraestructura de
transporte sea diferente al titular minero y se demuestren perjuicios econémicos como
consecuencia del desarrollo del proyecto, las partes podran llegar a un acuerdo dentro de un
término de treinta (30) dias sobre el valor de la compensacion econdmica a que haya lugar, la
cual sera asumida por el titular de la obra de infraestructura. En el evento en el que no se llegue a
un acuerdo, el valor de la compensacion sera determinado por un perito designado de
conformidad con el procedimiento establecido en el inciso anterior.

No obstante, las partes podran acudir a un método alternativo de solucion de conflictos que
determinara el valor a compensar a favor del titular minero. Las compensaciones a que haya
lugar seran asumidas por el proyecto de infraestructura de transporte, para lo cual se realizaran
las apropiaciones presupuestales correspondientes.

El Gobierno nacional establecera la forma en la que se desarrollaran dichos procedimientos.

PARAGRAFO. En el evento que el titular minero haya contraido obligaciones ante las
autoridades ambientales, la autoridad encargada del proyecto de infraestructura de transporte y el
titular minero deberan someter a aprobacion de la correspondiente autoridad ambiental un
acuerdo en el que las partes se obliguen a cumplir con las obligaciones de corto, mediano y largo
plazo que continten vigentes derivadas de las autorizaciones ambientales que ostentan el
proyecto minero

Notas de Vigencia

- Articulo modificado por el articulo 8 de la Ley 1742 de 2014, 'por la cual se adoptan
medidas y disposiciones para los proyectos de infraestructura de transporte, agua potable y
saneamiento basico, y los demas sectores que requieran expropiacion en proyectos de
inversion que adelante el Estado y se dictan otras disposiciones', publicada en el Diario
Oficial No. 49.376 de 26 de diciembre de 2014.

Legislacion Anterior

Texto original de la Ley 1682 de 2013:

ARTICULO 59. Sobre la infraestructura de transporte que conforma la Red Vial Nacional, la
autoridad minera restringira las actividades de exploracién y explotacion en dichos tramos y
no podré otorgar nuevos derechos mineros que afecten el desarrollo de proyectos de
infraestructura de transporte. EI Ministerio del Transporte delimitara los corredores existentes
y/0 necesarios.

Lo anterior, sin perjuicio de las restricciones a la actividad minera previstas en el articulo 35
del Codigo de Minas y en la presente ley.



En el evento de que un proyecto de infraestructura de transporte declarado de interés publico,
interfiera total o parcialmente con el ejercicio de los derechos otorgados previamente a un
titular minero, este titulo no sera oponible para el desarrollo del proyecto. El proyecto de
infraestructura de transporte podréa ser suspendido por un término de treinta (30) dias
calendario, por parte de la autoridad encargada de adelantar el proyecto de infraestructura de
transporte, con el fin de que se llegue a un acuerdo en el monto a reconocer para compensar
el monto a que haya lugar al titular minero, por los eventuales derechos econémicos de los
cuales sea beneficiario y se prueben afectados, teniendo en cuenta la etapa en la que se
encuentre el proyecto minero y la informacidn que del titulo minero posea la autoridad
minera.

En caso de que no se logre acuerdo entre el titular del proyecto de infraestructura de
transporte y el titular minero, dentro del término establecido en el parrafo anterior, se
reanudara la ejecucion del proyecto de infraestructura de transporte.

En consecuencia, la autoridad encargada de adelantar el proyecto de infraestructura de
transporte y la autoridad minera designaran peritos con el fin de determinar el valor a
compensar al titular minero.

Cuando el propietario del predio en el que se desarrolle un proyecto de infraestructura de
transporte sea diferente al titular minero y se demuestren perjuicios econémicos como
consecuencia del desarrollo del proyecto, las partes podréan llegar a un acuerdo dentro de un
término de treinta (30) dias sobre el valor de la compensacion econémica a que haya lugar, la
cual sera asumida por el titular de la obra de infraestructura. En el evento en el que no se
llegue a un acuerdo, el valor de la compensacion sera determinado por un perito designado de
conformidad con el procedimiento establecido en el inciso anterior.

No obstante, las partes podran acudir a un método alternativo de solucién de conflictos que
determinaré el valor a compensar a favor del titular minero. Las compensaciones a que haya
lugar seran asumidas por el proyecto de infraestructura de transporte, para lo cual se
realizaran las apropiaciones presupuestales correspondientes.

El Gobierno Nacional establecera la forma en la que se desarrollaran dichos procedimientos.

PARAGRAFO. En el evento que el titular minero haya contraido obligaciones ante las
autoridades ambientales, la autoridad encargada del proyecto de infraestructura de transporte
y el titular minero deberan someter a aprobacién de la correspondiente autoridad ambiental
un acuerdo en el que las partes se obliguen a cumplir con las obligaciones de corto, mediano
y largo plazo que continten vigentes derivadas de las autorizaciones ambientales que
ostentan el proyecto minero.

ARTICULO 60. DERECHO DE PREFERENCIA DE ACCESO A PUERTOS MARITIMOS
Y FLUVIALES PARA LOS HIDROCARBUROS DE REGALIAS Y DE PROPIEDAD DE LA
AGENCIA NACIONAL DE HIDROCARBUROQOS (ANH). Se establece un derecho de
preferencia de acceso a todos los puertos maritimos y fluviales de uso publico y privado
existentes que cuenten con las facilidades y autorizaciones o permisos legales requeridos para la
importacion y exportacion de hidrocarburos de regalias y de propiedad de la Agencia Nacional de
Hidrocarburos (ANH). Este derecho de preferencia consiste en garantizar de manera prioritaria el
acceso y uso del 20% de la capacidad portuaria instalada y otorgar un derecho de atencion
prioritaria para prestar servicios portuarios cuando la carga a transportar sean hidrocarburos de



regalias y de propiedad de la Agencia Nacional de Hidrocarburos (ANH), previa solicitud por
parte del Estado, con una antelacion no menor a treinta (30) dias calendario.

De la misma manera, en los nuevos contratos de concesion portuaria se entiende pactado el
derecho de preferencia de acceso para los hidrocarburos de regalias y de propiedad de la Agencia
Nacional de Hidrocarburos (ANH), en los mismos términos del inciso anterior.

Este derecho se consagra a favor de la entidad estatal encargada de la administracion de los
recursos hidrocarburiferos de la Nacion, o a quien esta designe.

Las condiciones técnicas y de seguridad necesarias que permitan hacer uso de la infraestructura
de transporte instalada para la importacion y exportacion de hidrocarburos de regalias y de
propiedad de la Agencia Nacional de Hidrocarburos (ANH) y las condiciones para el uso
preferente de la capacidad portuaria para los hidrocarburos de regalias y de propiedad de la
Agencia Nacional de Hidrocarburos (ANH) a que se refiere este articulo, se determinaran por la
autoridad competente.

Las tarifas se estableceran libremente de conformidad con la oferta y demanda del mercado.

ARTICULO 61. PUERTOS PARA EL MANEJO DE HIDROCARBUROS. A partir de la
vigencia de la presente ley, los puertos existentes de servicio privado para el manejo de
hidrocarburos podran prestar servicios a los agentes del sector de hidrocarburos, tengan o no
vinculacion juridica o econémica con la sociedad duefia de la infraestructura concesionaria.

PARAGRAFO. Para el debido cumplimiento de la obligacion contenida en el presente articulo,
el Gobierno Nacional establecera las condiciones, obligaciones y responsabilidades para la
realizacion de la respectiva modificacion de los contratos de concesion portuaria de servicio
privado existentes, cuando los titulares asi lo soliciten. La reglamentacion se realizara en un
plazo de ciento veinte (120) dias calendario siguientes a la expedicion de la ley.

TITULO V.

DISPOSICIONES FINALES.

ARTICULO 62. El Gobierno Nacional establecera la organizacion administrativa requerida
para implementar una ventanilla Gnica o un centro de servicios especializado para adelantar todos
los tramites, autorizaciones y permisos relacionados con la estructuracion, planeacion,
contratacion y ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte.

Para el funcionamiento de la ventanilla Unica o centro de servicios especializados, el Gobierno
Nacional desarrollara un sistema unico de informacién que permita la gestion y el seguimiento
integrado de todas las actuaciones administrativas que se adelanten.

PARAGRAFO. Las entidades y organismos deberan adecuar sus procedimientos y sistemas
existentes para garantizar la integracion en la ventanilla Unica que mediante esta ley se ordena.

ARTICULO 63. En caso de emergencia, desastre o calamidad plblica, alteracion del orden
publico o por razones de seguridad vial, la infraestructura de propiedad privada destinada al
transporte, tal como: vias carreteras o férreas, aerédromos y puertos maritimos o fluviales, asi
como los elementos, equipos y maquinaria privados asociados a esta, podran ser utilizados por



las autoridades publicas y por quienes presten un servicio de transporte publico.

Asimismo, en caso de alteraciones al orden publico, calamidad publica, desastre, emergencia o
por razones de seguridad vial, la infraestructura de transporte incluyendo equipos y maquinaria
debera ser puesta a disposicion de la respectiva autoridad de Policia y la Unidad Nacional de
Gestion del Riesgo de Desastre o quien haga sus veces, con el fin de conjurar la situaciéon y
restablecer el orden y la seguridad nacional.

Los reconocimientos econdémicos que deban efectuarse en favor de los privados por la utilizacion
de la infraestructura, equipos o maquinaria, sera determinada a precios del mercado de comun
acuerdo, o por un tercero designado por las partes, con posterioridad a la superacion del estado
de emergencia, desastre o calamidad publica o alteracion del orden publico, etc.

Bajo las mismas circunstancias, los contratistas de infraestructura de transporte estaran obligados
a permitir que la ejecucion de las obras destinadas a conjurar la circunstancia se realicen
directamente por la contratante, o por terceros contratados para tal fin.

Todo lo dispuesto en el presente articulo debera ser dirigido y coordinado por el Ministerio de
Transporte.

ARTICULO 64. En caso de contradiccion entre la presente norma y otra de igual jerarquia,
prevaleceran las disposiciones que se adoptan mediante la presente ley, por ser una norma
especial para la infraestructura de transporte.

ARTICULO 65. El Gobierno Nacional adoptara las medidas necesarias para garantizar que en
el Secop se lleve a cabo el registro de iniciativas de asociacién publico-privadas, sus procesos de
seleccién y los contratos desarrollados bajo esquemas de asociaciones publico- privadas que
tengan por objeto el desarrollo de proyectos de infraestructura del transporte.

Para el efecto, el Registro Unico de Asociacion Plblico Privada (RUAPP), previsto en el articulo
25 de la Ley 1508 de 2012 se integraré al Sistema Electronico para la Contratacion Publica
(Secop), o el sistema que haga sus veces.

ARTICULO 66. Se otorgan facultades extraordinarias al Presidente de la Republica, por el
término de seis (6) meses para:

1. Crear la Unidad de Planeacion del Sector de infraestructura de Transporte como una Unidad
Administrativa Especial, con independencia administrativa, técnica y patrimonial, con personeria
juridica adscrita al Ministerio de Transporte, la cual tendra un régimen privado en materia de
contratacion.

El presupuesto de la Unidad de Planeacién de la Infraestructura de Transporte (UPET), hara parte
del presupuesto general de la Nacién y sera presentado al Ministerio de Transporte para su
incorporacion en el mismo y su distribucion anual se harda mediante resolucion expedida por el
Ministerio de Transporte y refrendada por el Director General de Presupuesto Nacional del
Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, conforme a las disposiciones contenidas en la ley
organica del presupuesto y en las deméas normas que la reglamenten, modifiquen o sustituyan.

La Unidad de Planeacion del Sector Transporte tendra por objetivo: i) Establecer los



requerimientos de infraestructura de transporte para garantizar la competitividad, conectividad,
movilidad y desarrollo en el territorio nacional.; ii) Elaborar y actualizar el Plan de
Infraestructura en concordancia con las politicas y directrices definidas en los planes de
desarrollo nacional y las propias del Ministerio; iii) Realizar diagnosticos que permitan la
formulacién de planes y programas del sector de infraestructura; iv) Recomendar al Ministro de
Transporte, politicas y estrategias para el desarrollo del sector de infraestructura de transporte; v)
planear en forma integral, indicativa, permanente y coordinada con las entidades y organismos
del sector transporte, todo lo relativo a los proyectos de infraestructura del transporte a cargo de
la Nacidn, asi como coordinar con las entidades territoriales los proyectos de infraestructura del
transporte a cargo de estas entidades; vi) Igualmente, tendra a su cargo la consolidacion y
divulgacion de la informacién de los proyectos de infraestructura del transporte del sector y el
registro de los operadores del sector.

2. Crear la Comision de Regulacién de Infraestructura y Transporte como una Unidad
Administrativa Especial, con independencia administrativa, técnica y patrimonial, con personeria
juridica adscrita al Ministerio de Transporte, la cual tendrd como mision reglamentar y regular e
integrar la normatividad del sector, asi como regular y promover la competencia del sector, evitar
los monopolios y la posicion dominante en los proyectos de infraestructura de transporte y
definir la disponibilidad, los niveles de servicio, estandares de calidad, garantia de continuidad
del servicio de transporte y los proyectos de infraestructura del sector, fijar las tarifas de las
actividades reguladas y los topes maximos de actividades no reguladas del sector transporte,
servir de instancia de resolucion de conflictos entre los distintos actores del sector transporte.
Quedaran exceptuadas de la competencia de la Comision, la regulacién del modo aéreo y, de
conformidad con la Ley 1115 de 2006, la relativa a la fijacion y el recaudo de tarifas por
concepto de los servicios prestados por la Direccién General Maritima (Dimar).

ARTICULO 67. Para disminuir los costos de construccion, mantenimiento y rehabilitacion
que se generan en los casos identificados como de alta vulnerabilidad y de emergencia, el
Ministerio de Transporte podra determinar a través de la Unidad de Planeacién de Tierras
Rurales, Adecuacion de Tierras y usos Agropecuarios (UPRA), teniendo en cuenta lo dispuesto
en la Ley 1551 de 2012, y/o del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, los cambios en
el uso del suelo que sean requeridos en los instrumentos de ordenamiento territorial para asegurar
la estabilidad del suelo y el equilibrio ecoldgico necesario para evitar impactos financieros
negativos en el costo de la infraestructura de transporte.

Para estos casos, el Gobierno Nacional desarrollara los mecanismos de compensacién financiera
por las restricciones al uso que se impongan y permitan su efectivo reconocimiento al titular
afectado.

ARTICULO 68. Los municipios y distritos podran proveer de infraestructura adicional o
complementaria de todo tipo o alumbrado publico a aquellos corredores viales nacionales o
departamentales que se encuentren dentro de su perimetro urbano y rural aunque no estén a su
cargo, para garantizar la seguridad y mejorar el nivel de servicio a la poblacién en el uso de la
infraestructura de transporte, previa autorizacion de la entidad titular del respectivo corredor vial.

ARTICULO 69. CORREDORES LOGISTICOS ESTRATEGICOS. El Ministerio de
Transporte podra establecer corredores logisticos de importancia estratégica para el pais. Cuando
se encuentren definidos dichos corredores, el Ministerio convocara a los municipios



comprendidos en el corredor para expedir en caso de ser necesario, de manera conjunta y
coordinada la reglamentacion relativa al flujo de carga.

ARTICULO 70. OBLIGACIONES DE LA NACION COMO SOCIA EN ENTIDADES
PUBLICAS O MIXTAS QUE FINANCIEN INFRAESTRUCTURA. Con el fin de promover la
participacion de socios estratégicos en entidades financieras publicas o mixtas que promuevan el
desarrollo y la financiacién de infraestructura, tales como la Financiera de Desarrollo Nacional,
la Nacion podra adquirir obligaciones condicionales en el marco de acuerdos de accionistas de
dichas entidades, que impliquen la adquisicion parcial o total de la participacion accionaria de los
socios estrategicos. En el evento que se active la condicidn, el respectivo pago se debera
presupuestar en la siguiente Ley de Presupuesto General de la Nacion.

Jurisprudencia Vigencia

Corte Constitucional

- Articulo declarado EXEQUIBLE, por el cargo analizado, por la Corte Constitucional
mediante Sentencia C-147-15 de 7 de abril de 2015, Magistrado Ponente Dr. Gabriel Eduardo
Mendoza Martelo.

ARTICULO 71. El Gobierno Nacional reglamentara dentro de los ciento veinte (120) dias
siguientes a la expedicion de la presente ley, la forma en que podran establecerse en proyectos de
Asociacién Publico-Privada, unidades funcionales de tramos de tuneles, en virtud de las cuales se
predicara anicamente disponibilidad parcial y estandar de calidad para efectos de la retribucion.

ARTICULO 72. CAPACIDAD RESIDUAL DE CONTRATACION PARA CONTRATOS
DE OBRA PUBLICA. <Articulo corregido por el articulo 1 del Decreto 476 de 2014. El nuevo
texto es el siguiente:> La capacidad residual de contratacion cuando se realicen contratos de obra
publica se obtendra de sustraer de la capacidad de contratacion, el saldo del valor de los contratos
en ejecucion.

La capacidad de contratacion se debera calcular mediante la evaluacion de los siguientes
factores: Experiencia (E), Capacidad Financiera (CF), Capacidad Técnica (CT), y Capacidad de
Organizacién (CO).

Para los efectos de la evaluacion de los factores mencionados en el inciso anterior, por ningun
motivo, ni bajo ninguna circunstancia se podran tener en cuenta la rentabilidad y las utilidades.

El Gobierno Nacional reglamentara la materia, dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la
promulgacion de la presente ley, acudiendo al concepto técnico de la Sociedad Colombiana de
ingenieros, en virtud de la Ley 46 de 1904, para propender por una reglamentacion equitativa en
la implementacion de minimos y maximos que garanticen los derechos de los pequefios
contratistas.

Notas de Vigencia



- Articulo corregido por el articulo 1 del Decreto 476 de 2014, 'por el cual se corrige un yerro
en el articulo 72 de la Ley 1682 de 2013, “por la cual se adoptan medidas y disposiciones
para los proyectos de infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias™,
publicado en el Diario Oficial No. 49.083 de 5 de marzo de 2014.

Legislacion Anterior

Texto original de la Ley 1682 de 2013:

ARTICULO 72. La capacidad residual de contratacion cuando se realicen contratos de obra
publica se obtendra de sustraer de la capacidad de contratacion, el saldo del valor de los
contratos en ejecucion.

La capacidad de contratacion se debera calcular mediante la evaluacion de los siguientes
factores: Experiencia (E), Capacidad Financiera (CF), Capacidad Técnica (CT), y Capacidad
de Organizacion (CO).

Para los efectos de la evaluacion de los factores mencionados en el inciso anterior, por
ningun motivo, ni bajo ninguna circunstancia se podran tener en cuenta la rentabilidad y las
utilidades.

El Gobierno Nacional reglamentara la materia, dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la
promulgacion de la presente ley, acudiendo al concepto técnico de la Sociedad Colombiana
de Ingenieros, en virtud de la Ley 49 de 1904, para propender por una reglamentacion
equitativa en la implementacion de minimos y maximos que garanticen los derechos de los
pequefios contratistas.

Texto publicado originalmente en el Diario Oficial No. 48.982 de 22 de noviembre de 2013:

ARTICULO 72. La capacidad residual de contratacion cuando obra publica se obtendra de
sustraer de la capacidad del valor de los contratos en ejecucion. <sic>

La capacidad de contratacion se debera calcular mediante la evaluacién de los siguientes
factores: Experiencia (E), Capacidad Financiera (CF), Capacidad Técnica (CT), y Capacidad
de Organizacién (CO).

Para los efectos de la evaluacion de los factores mencionados en el inciso anterior, por
ningln motivo, ni bajo ninguna circunstancia se podran tener en cuenta la rentabilidad y las
utilidades.

El Gobierno Nacional reglamentara la materia, dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la
promulgacion de la presente ley, acudiendo al concepto técnico de la Sociedad Colombiana
de Ingenieros, en virtual de la Ley 49 de 1904, para propender por una reglamentacion
equitativa en la implementacién de minimos y maximos que garanticen los derechos de los
pequerios contratistas.

ARTICULO 73. La presente ley rige a partir de su sancion y publicacion en el Diario Oficial
y deroga el inciso segundo del articulo 37 de la Ley 92 de 1989; articulo 32 de la Ley 105 de
1993; el articulo 83 de la Ley 1450 de 2011; paragrafos 1oy 20 del articulo 87 de la Ley 1474 de
2011; y las demas disposiciones que le sean contrarias.



El Presidente del honorable Senado de la Republica,

JUAN FERNANDO CRISTO BUSTOS.

El Secretario General del honorable Senado de la Republica,
GREGORIO ELJACH PACHECO.

El Presidente de la honorable Camara de Representantes,
HERNAN PENAGOS GIRALDO.

El Secretario General de la honorable Camara de Representantes,
JORGE HUMBERTO MANTILLA SERRANO.
REPUBLICA DE COLOMBIA - GOBIERNO NACIONAL
Publiquese y cumplase.

Dada en Bogota, D. C., a 22 de noviembre de 2013.

JUAN MANUEL SANTOS CALDERON

El Ministerio de Hacienda y Crédito Publico,

MAURICIO CARDENAS SANTAMARIA.

El Ministerio de Justicia y del Derecho,

ALFONSO GOMEZ MENDEZ.

El Ministerio de Minas y Energia,

AMILCAR ACOSTA MEDINA.

La Ministra de Ambiente y Desarrollo Sostenible,

LUZ HELENA SARMIENTO VILLAMIZAR.

La Ministra de Transporte,

CECILIA ALVAREZ CORREA GLEN.
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